JoOpsblit 1eHb, Komierd!

Tema ceronusineit nexkuuu — «Kacato Mapy», pycckuit kopaOib U STIOHCKAasi MUTPAIUS B
bpaszwmro. 3to ¢popManbsHOE HA3BaHUE HAIICH JICKITHH.

Ha camom pene MbI B HaIlle# JIGKITUU KOCHEMCSI HCTOPHH, KOTJ1a KOpabiib, KaK CHMBOJI
[IMBWJIM3AITIH, CBSA3BIBACT COBEPIIICHHO OTJAAJICHHBIC YaCTH PA3JIMYHBIX CTPaH U SABJSETCS TEMHU
CKpeIiaMH, KOTOpbIe 00BEIMHSIOT HAPO bl B OJTHOM HCTOPUYECKOM Tporiecce. Bee atn
uccienoBanus kacarenabHo «Kacato Mapy», SBISIOTCS YaCThIO TAKOTO HAYYHOT'O HAIpaBlICHUS,
KaK MOPCKO€ U MOJBOJHOE KYJIbTYpHOE HaClIeInue.

MBI 3HaeM, 4TO JIIOM C APEBHEHUIITNX BPEMEH Hayalld OCBauBaTh Oepera pek u mopei. I1o
Oeperam BETUKUX PEK CIOXKHIIUCh BETUKUE PEUHbIC IUBIIIN3AIUH. MBI 3HaeM [IUBUJIM3AIMN HA
pexe Hun, na pexax Turp u EBdpar, Xyanxs u SH13bI 1 Tak ganee. B kKakoi-TO MOMEHT JIOAU
HAyYWJINCH JI€JIaTh COBPEMEHHBIE Cy/1a, CIO/Ia U NIEPELUIM K MOPEIIaBaHUIO, M YK€ U3 INIaBaHUS
MEXy ABYMS TOUKaMU Ha OJHOM peKe, OHM CTalld MCII0JIb30BaTh Cyaa JUIsl TOTr0, YTOObI
IyTEIIEeCTBOBATh 10 BCEMY MHUpPY OT IIOPTa K MOPTY, U HaunHas ¢ 15-16 Beka, Becb MUpP ObLI
IPOHM3aH HOBBIMH CBSI35IMM, HayallaCh 3110Xa BEJIUKUX Ieorpa@MuecKux OTKPBITUH, U C 3TOrO
MOMEHTa BO3HMKJIA MEKIYHAPOAHAsI MOPCKasl TOProOBJIsA, KOTOpas CyILECTBEHHO U3MEHUIIA
KYJIBTYpPHBIH, TOJIMTHYECKUI, SKOHOMHUECKUH JTaHIadT Ha HAIICH TUTaHeTe.

KpOMe 9TOro, JIFOJAU IMMOCTOAHHO COBCPIICHCTBOBAJIN KOHCTPYKIIUU CYAOB, U KaK BbI HABCPHO
3HACTEC, CaMbIM CJIOKHBIM MPECAMETOM U COOPYKECHUEM B TII000H OHUBUIIU3alIUnA ObLIH cyaa.

Cyna SBJISITUCH BEPIIUHON YeI0BEYECKONH HHKCHEPHON MBICIH, CyJ1a ObLTH TEMH TOCIaHI[aMH
HapOJIOB, KOTOPBIE JIOCTABJISUIA HOBBIC UJICH, HOBBIC TOBAPHI, Kakke-TO Tpaauimu. CyaHo
BOOOIIE KaK CHMBOJI SIBJISIETCSI MECTOM TJI€ MOYKHO, TaK CKa3aTh, CIIACTHUCh BO BPEMsI HABOIHECHUS
WX BO BpeMsl KaKKX-TO TaM Oypb U Tak nanee. Kopuerom. CyaHO SBISIETCS KpaliHE BaXKHBIM U C
TOYKHU 3PCHUS UCCIICIOBAHMS TEX MOMEHTOB, HITU T€X OTPE3KOB HCTOPUH, BO BPEMSI KOTOPBIX OHO
OBLIO CIICNIAaHO U BO BPEMsI KOTOPBIX OHO cyiecTBoBaio. CpeHee BpeMs )KU3HU CyIHA
npumMepHo 30-40 5ieT, U Te cyaa, KOTOPbIE B CHITY T€X HJIM MHBIX MPUYNH OKa3bIBAIMCH HA JTHE
MOpE U OKEaHOB, SIBJISFOTCSI HICTOYHHUKOM OTPOMHOM M OYCHb BaXKHOW MH(DOpMAIHH IS
UCCIIEIOBATENICH, TIOCKOJIBKY OHU COXPAHSIIOT, SIBJISIFOTCS KaIlCYJI0H BPEMEHH U COXPAHSIOT Ty
UCTOPHIO, KOTOpasi ObLIa CBsI3aHa C IIMBIIN3AIMSIMU, CTPAHAMH, K KOTOPBIM OTHOCHJIUCH 3TH
cyaa.

Bot ogHMM U3 TakMX Cyl0B, TAKMX MPOSIBJICHUM B CIIOKHOM NIEPBOM MOJOBUHE XX BEKa
ABIsIIOCH cyaHO «Kacamo Mapy». OTo cy1HO, KOTOpOe OBUIO 3BECTHO U B UCTOPUU U PYCCKOTO
¢I10Ta, M B UCTOPHUHU CYJOXOJCTBA SMOHMH, a JJis Opa3uIIbLIEB OHO CTAJI0 CUMBOJIOM MacCOBOTO
NIEPECETICHMSI AMOHIEB, KOTOPbIE HALLIM B bpa3uiiny HOBYIO POJUHY U SIBJISUIOCH TAKUM CYJHOM
HaJEXKIbl, KOTOPOE MEPEBO3UIIO UX U3 OJHOU CTPaHbI B IPYIyIO, IJ1€ OHU HAJEIIUCh
pean30BBIBATh HOBBIE HAIEHKBI, IOTYYUTh KaKAE-TO HOBBIE BIICYATICHUS, HOBYIO )KH3Hb.

Cynno 6bu10 TocTpoeHo B 1900 romy. Mbl B ceroiHSIIIHEH JTEKIIMH PACCMOTPHUM JTarlbl
CTaHOBJIEHUS, ICTOPUU ATOTO CyJHA. Y TUBUMCS, HACKOJIBKO 3TO CYJHO, KaXKIasi U3 3TUX 3TaIloB
OTJIMYaJach OT APYrOoro M y3HaeM MHOT'O HOBBIX CBEJICHU, KOTOPBIE KacaIlCh KaXKJI0T0O U3 3TUX
9TanoB, kak B Poccuu, Tak u B SAnonun u B bpasunuu toxxe. CyaHO Ha CErOIHSIIHUAN IEHb
HaXOJUTCS Ha JAHE, HeAaleKo 0T OX0TOMOPCKOro nodepexbs KaMyaTku v Ha CeroAHSIIIHUN
nenb oHO ¢ Touku 3penus FOHECKO siBnsercss 00beKTOM BCEMUPHOTO KYJIBTYPHOTO HACIEIHSL.
B cBoe Bpemsi, 0K0JI0 ecATH JeT Ha3ajl, MOSBUIIACh HJies TPOBECTU MCCIIE0BAHNE CyTHA
«Kacaro Mapy», noiBogHOE HCCII€0BaHNE AJIsl TOTO, YTOOBI €r0 U3YUNTh U YacCTh U3
apTeakToB, KOTOPbIE MOKHO OBLIO OBI MOIHATH C TIYOHHBI, OTBE3TH B bpasmimio ais Toro,



9TOOBI pa3MECTUTh B My3€€ STIOHCKOM SMHUTpanuuB bpasunuto. S sSBIsIICS 4eT0BEKOM, KOTOPBIi
CO CBOMMHM TOBApHUILAMU JEJIAJIA MIPOEKT TAaKOM IKCIEULIUN U eIl TPOEKT HAyUHOM
MOJATOTOBKH MY3€HHBIX OYyIYIIUX TMPEIMETOB ISl TOTO, YTOOBI OHU B IIEJIOCTU U COXPAHHOCTH
JOCTUTIIH, B 0011IeM-T0, bpazunuu. B 3T0# Iekiuu Mbl BAM PacCKaXeM U O TOM, KaK MBI
TUTAHUPOBAIIA U3Y4aTh 3TO CYJHO, YTO MbI TUTAHUPOBAIIN JCNIATh U JIJIS Ye€ro MbI COOUpaIINCh
KOHCEpPBUPOBATh U PECTABPUPOBATH YACTh IIPEAMETOB, MMOJHATHIX C MOPCKOTO JIHA.

Haneroch, 4To BOT 3Ta MHTEPECHEMIIAst HICTOPUS, KOTOPYIO BbI YCIIBIIIAIN B CEMOIHSIIHEN
JeKuu, OyeT mojie3Ha AJis Bac M UTO 3Ta ujaes, KoTopas ObLia B CBOE BpeMs 03By4€Ha U
MOJIFOTOBJICHA, BCE K€ OYJEeT pean30BaHa U, BO3MOXKHO, B OyyllleM YHUBEPCUTETCKas cpea
bpaswimu u Poccun HalieT cnoco0 opraHu30BaTh TaKyro SKCIEAUINIO U 3a1yMaHHbie B 2016
rofy OyayT peaar30BaHbl B OJinKaiieM OyayIieM.

Bom dia, colegas!
O tema da palestra de hoje ¢ o "Kasato Maru", um navio russo e a migragao japonesa para o
Brasil. Este € o titulo formal da nossa apresentagao.

Na verdade, em nossa palestra, abordaremos a histéria em que um navio, como simbolo da
civilizacdo, conecta partes extremamente distantes de diferentes paises e serve como um elo que
une povos em um mesmo processo historico. Todas essas pesquisas relacionadas ao "Kasato
Maru" fazem parte de um campo cientifico conhecido como patrimonio cultural maritimo e
subaquatico.

Sabemos que, desde os tempos mais antigos, os seres humanos comegaram a se estabelecer as
margens de rios e mares. Nas margens dos grandes rios, surgiram grandes civilizacdes fluviais.
Conhecemos as civiliza¢des do rio Nilo, dos rios Tigre e Eufrates, do Huang He e do Yangtzé,
entre outros. Em certo momento, as pessoas aprenderam a construir embarcagdes modernas,
evoluindo para a navegagdo maritima. Assim, deixaram de viajar apenas entre dois pontos de um
mesmo rio e passaram a utilizar navios para percorrer o mundo, de porto em porto. A partir dos
séculos XV e XVI, o mundo foi interligado por novas conexdes, iniciando-se a era das Grandes
Navegagdes. Foi nesse periodo que surgiu o comércio maritimo internacional, o qual
transformou profundamente o cenario cultural, politico e econdomico do nosso planeta.

Além disso, as pessoas continuaram a aperfeicoar as estruturas dos navios. E, como vocés devem
saber, em qualquer civilizagdo, o objeto ou constru¢do mais complexa eram justamente os
navios.

Os navios representavam o 4pice do pensamento engenhoso humano. Eram mensageiros dos
povos, levando novas ideias, mercadorias e tradi¢cdes. Simbolicamente, um navio também pode
ser visto como um local de refiigio durante enchentes ou tempestades—uma espécie de "arca".
Do ponto de vista da pesquisa historica, os navios sdo extremamente importantes, pois revelam
informacdes sobre a época em que foram construidos e sobre os periodos em que estiveram em
atividade. A vida util média de um navio gira em torno de 30 a 40 anos, e aqueles que, por algum
motivo, acabaram no fundo dos mares e oceanos, tornam-se fontes valiosissimas de informagao
para os pesquisadores. Eles funcionam como cépsulas do tempo, preservando a historia das
civilizacdes e paises aos quais pertenciam.

Um desses navios, que marcou a complexa primeira metade do século XX, foi o "Kasato Maru".
Essa embarcacao tem seu lugar tanto na histéria da marinha russa quanto na historia da
navegagao japonesa. Para 0s brasileiros, tornou-se um simbolo da migragdo em massa de
japoneses que encontraram no Brasil uma nova pétria. Foi um navio da esperanca, transportando-



os de um pais para outro, onde almejavam realizar novos sonhos, viver novas experiéncias e
recomecar suas vidas.

O navio foi construido em 1900. Na palestra de hoje, exploraremos as diferentes fases de sua
historia. Ficaremos surpresos ao ver como cada etapa da trajetoria desse navio foi inica e
descobriremos muitas informagdes novas relacionadas a esses periodos, tanto na Russia quanto
no Japao e no Brasil. Atualmente, o navio estd submerso, proximo a costa do Mar de Okhotsk, na
peninsula de Kamchatka, e, segundo a UNESCO, ¢ considerado um patrimonio cultural mundial.

Ha cerca de dez anos, surgiu a ideia de realizar uma pesquisa subaquatica no "Kasato Maru" para
estuda-lo e resgatar parte de seus artefatos, que poderiam ser levados ao Brasil para serem
exibidos no Museu da Imigracao Japonesa. Eu fui uma das pessoas que, junto com meus colegas,
elaborou o projeto dessa expedigdo e planejou a preparagdo cientifica dos futuros itens
museologicos, garantindo que chegassem ao Brasil em perfeito estado. Nesta palestra, também
contaremos como planejavamos estudar o navio, quais eram nossos objetivos e por que
pretendiamos conservar e restaurar alguns dos objetos recuperados do fundo do mar.

Espero que esta histdria fascinante, que vocés ouvirdo hoje, seja util para todos. E que essa ideia,
que foi proposta e preparada no passado, possa finalmente ser realizada. Talvez, no futuro, a
comunidade académica do Brasil e da Russia encontre uma maneira de organizar essa expedicao,
e os planos concebidos em 2016 sejam concretizados em breve.

I. Poxknenme: «Ilorocw» u HAYa10 MyTH

Hamra ncropust Haunnaercst B 1899 roxny, korna Opuranckas cynoxoanas kommanus Pacific
Steam Navigation Company 3aka3aina Ha Bepdu Swan Hunter & Wigham Richardson B
Hrrokacne-na-TaitHe, uto Ha ceBepe AHTINM, ABa Tapoxoaa. OIWH U3 HUX, O] 3aBOJICKUM
HOMepoM 362, Obut 3amokeH 1 cenTs0ps 1899 rona u crymen Ha Boxy 13 utonst 1900 roma mo
umeHeM «llotocm .

Ha3zpanue Ob110 BBIOpaHo *keHo# ogHoro u3 ynpasistomux PSNC: [Totocu — 310 ropon B
BonuBun, pacnonosxeHHslii Ha BeicoTe Oonee 4000 meTpoB Hax ypoBHEM Mopsi. OH U3BECTEH
OTPOMHBIM cepeOpsHbIM pyaHUKoM Ceppo-Puko, rie 3a croneTus J00bIYM MOruoI0, Mo
HEKOTOPBIM OILIEHKaM, CBbIIIE 8 MIJIJIMOHOB MHAEHIEB U adpUKaHCKUX paboB. MpoHus cyabObl
3aKJIoyagach B TOM YTO MMEHHO OTKa3 OT paOckoro Tpyaa B bpasunuu chopmuponai
NOTPeOHOCTH B pabounX pyKax, CO3/1aB BO3MOXXHOCTH IS SITOHCKUX MEPECEIICHIIEB.

OpHaKo Cy/IHO Tak ¥ HE MOMaJI0 Ha TUIAHUPYEMBbIi MapmpyT Mexy JluBepmynem u
Banpmapanco. U3-3a nmajeHus crpoca Ha IEpEeBO3KM KOMITaHHSI pelIaeT MPoAaTh €ro ero —
3/1eCh OTKPBIBAETCSl HOBAsI TJIaBa €ro HCTOPHUH.

I. Nascimento: O "Potosi" e 0 Comec¢o da Jornada

Nossa historia comega em 1899, quando a companhia maritima britanica Pacific Steam
Navigation Company (PSNC) encomendou ao estaleiro Swan Hunter & Wigham
Richardson, em Newcastle upon Tyne, no norte da Inglaterra, a constru¢do de dois navios a
vapor. Um deles, com o nimero de construcao 362, teve sua quilha batida em 1° de setembro de
1899 e foi langado ao mar em 13 de junho de 1900, recebendo o0 nome de **Potosi*".



O nome foi escolhido pela esposa de um dos diretores da PSNC: Potosi ¢ uma cidade na Bolivia,
situada a mais de 4.000 metros de altitude, famosa por suas minas de prata no Cerro Rico. Ao
longo dos séculos, estima-se que mais de 8 milhdes de indigenas e escravos africanos tenham
morrido explorando essas minas. A ironia do destino ¢ que foi justamente o fim do trabalho
escravo no Brasil que criou a demanda por mao de obra, abrindo caminho para a imigragao
japonesa.

No entanto, 0 navio nunca chegou a operar na rota planejada entre Liverpool e Valparaiso. Com
a queda na demanda por transporte, a empresa decidiu vendé-lo — e assim comegou um novo
capitulo de sua historia.

II. Cayxb6a B Poccun: «Kazanb»

B 1900 rony Poccuiickas umnepus Hy»xJajnach B nepeOpocke Ha JajabHUIA BOCTOK JIFOJEH U
pecypcoB Ui noaasiieHus MX3TyaHbCKOro BOCCTaHUS, MJIM, KaK €ro €I1€ Ha3bIBalOT, BOCCTAHUS
0okcépoB B Kurae. TpanccuOupckas sxese3Has JJopora emnie He Oblia IoCTpOoeHa i UMIICPUHU
HYXHBI OBITH TPAHCIIOPTHI, HO COOCTBEHHBIX Kopadueit JJoOpoBosbHOTO (h10Ta HE XBATAJIO.
[IpaBuTeNnbCTBO NPUHSAIIO PELIEHUE 3aKYIUTh JIOMOJIHUTENbHBIE cya. [lepBoHavanbHO
IUTAHUPOBAJIOCH KYIUTh YETHIPE, HO U3-3a BBICOKOM CTOMMOCTH OTPAHUYMIINCH JIUIIb
crposmumes B Aurnuu «llotocmy.

CynHo 6b110 puoOpereHo MUHUCTEpCTBOM (puHaHCOB 3a 110 000 pyHTOB CTEPIUHIOB, UTO
COOTBETCTBOBAJIO IpUMEpPHO 1,15 Mumnmmonam py6ueit Toro BpemMeHu. YToOb! 00J1erYUTh
¢duHaHCcOBOE OpeMsl, MUHUCTD (PMHAHCOB MPEATIOKII IiepeaaTh ero JloOpoBobHOMY (IIOTY MOA
KpenuT Ha 15 net. Tak cy1HO CTaJlo YacThbIO POCCUICKOro (I0Ta U MOIYYnIO HOBOE UMS —
«Kazanb».

J1oOpoBoIbHBIN (IOT — 3TO KOMIAHUS [0/l FOCY/IapCTBEHHBIM yIpaBiIeHHEM co3aHHas B 1878
roqy, KOTopasi B MUpPHOE BpeMs 3aHMMajlach TOPrOBBIMU [IEPEBO3KAMHU, a B CIIy4ae BOWHBI CyJa
KOTOpOM MOTIJIM OBbITh epeo0opy10BaHbl B BOEHHBIE TpaHCcnopThl. [locie nokynku «Ka3aHb»
ObLTa MOJIepHU3MpOBaHa Ha Bepdu. [lepBoHayambHO Ha ero OOPTY MpeanoIarajJoch pa3MeniaTh
13 maccaxxupos 1-ro kinacca n 2921 — nanyonsix. Ho mocine npoBeneHHoro Ha Bephu
nepeo0opyJ0BaHUS B BOUCKOBOW TPAHCIIOPT €r0 BMECTUMOCTD YBEJINUMIIACH.

[Tpuémka cocrosmacek 25 aBrycra 1900 roga, a 17 ceHTs0ps CyAHO BBIIIIO B CBOW MEPBBIN peiic
— u3 Herokacna B Oneccy, Kyaa u mpuObLU1o 29 ceHTA0ps 1Mo KOMaHIOBaHUEM KaluTaHa
Hukonas Bnagumuposuua Cmenbckoro . [locne 3aBepuienust gopabotok B Onecce, «Kazanb»
oTIpaBuiach B peiic mo mapuipyty: Onecca — Haracaku — BinaguBoctok, mpotsxkéHHOCTRIO 10
000 MOPCKUX MHJIb.

II. Servico na Russia: "Kazan"

Em 1900, o Império Russo precisava transportar tropas e recursos para o Extremo Oriente a fim
de suprimir a Revolta dos Boxers (também conhecida como Rebelido dos Yihetuan) na China.
A Ferrovia Transiberiana ainda ndo estava concluida, ¢ o império necessitava de navios de
transporte — porém, a frota da Companhia Voluntaria da Marinha Mercante (JIo6poBO/IbHBII
¢uoT) era insuficiente. O governo decidiu, entdo, adquirir embarcagdes adicionais. Inicialmente,
planejava-se comprar quatro navios, mas, devido ao alto custo, limitaram-se a apenas um:

0 "Potosi", que ja estava em construcdo na Inglaterra.



O navio foi adquirido pelo Ministério das Finangas por 110 mil libras esterlinas (equivalente a
aproximadamente 1,15 milhdo de rublos da época). Para aliviar o custo, 0 ministro propos
transferi-lo para a Companhia Voluntaria Sob um empréstimo de 15 anos. Assim, a embarcagio
foi integrada a frota russa e rebatizada como "Kazan".

A Companhia Voluntaria era uma empresa estatal criada em 1878 que, em tempos de paz,
realizava transporte comercial, mas, em caso de guerra, seus navios podiam ser convertidos
em transporte militar. Apds a compra, o "Kazan" passou por modernizagdes no estaleiro.
Originalmente, ele tinha capacidade para 13 passageiros de 1* classe e 2.921 passageiros no
convés, mas, apds a reforma para transporte de tropas, sua capacidade aumentou.

A entrega oficial ocorreu em 25 de agosto de 1900, e, em 17 de setembro, 0 navio partiu em

sua primeira viagem — de Newcastle até Odessa, onde chegou em 29 de setembro, sob o
comando do Capitdo Nikolai Vladimirovich Smelsky. Apos ajustes finais em Odessa,

0 "Kazan" iniciou uma rota de 10 mil milhas nauticas, seguindo o trajeto: Odessa — Nagasaki —
Vladivostok.

II1. Pyccko-sinoHCKas BOMHA U rOCIIUTAJIBHOE CY/IHO

B anpene 1903 rona toprosoe cyano «Kazanby 0b11I0 MOOMIM30BAHO B KAUE€CTBE
BCIIOMOTaTeNnbHOro cyaHa Tuxookeanckoro diora. «Kazans» npuosut B [lopT-Aptyp 3 deBpans
1904 rona ¢ conmatamu Ha OOpTY, M HAXOAMJICS TaM KOI'/la HayaJlach PyCCKO-SIIOHCKasi BOWHA.

9 ¢eBpans SAnonueit 6pUIM aTakoBaHbl pycckue kopabnu y I[lopt-Aptypa. «Kaszanby, cTosBIIMiA
Ha siIkope B BocTOYHOM IOpTY, MOJIy4nsI OJHO MONAaJaHue, HO CHAps/ He B3opBaics. Bo3Huk
Mo’Kap, He HaHEeCIInH, OJJHAKO, CYILIECTBEHHOTO Bpea.

ITo ykxa3zanuto HamecTHHKa Ero Mmneparopckoro Bennuecrsa Ha J{ansHeMm Bocroke, anmMupana
AnexkceeBa TpaHcniopt «Kazaup» 0b11 18.07.1904 1. nepexnaccuuurpoBaH B IIaByIHiA
rociiutasib. Komanaupom «Kazanuny naznaunnu neiiteHanta Cepres Skosnesnua Musiepa. B
OJTHOM TIPYKa3€e ¢ HUM ObLT Ha3BaH M TJIABHBIA Bpad rOCHUTAIBHOTO cyaHa Muxami CeMeHOBUY
WNukenaukep (1861 r.p., mexapsb ¢ 1888 1., BOTBHONPAKTHKYIOMINN ). DKHUITaX COCTOSUT U3 72
yenoBek. Ha BoenHo-rocniutansHoM cyaHe "Kazanp" 66110 pazsepayro 300 mect. OHO
MpeHa3HAYAI0Ch sl 00IBHBIX, HO KpoMe 1177 60npHBIX 3a BpeMsl BOMHBI ObLTO mpuHsTO 180
paHeHbIX. YMepiio 26 0onbHbIX (2,04%), rmaBHBIM 00pa3om oT auseHtepu. Llltar cynna
COCTaBIIsUTH: 2 Bpada, 9 depamepoB, 7 cecTep MUIocepaus, 9 canuTapos, 48 ciayxurenei, 5
npadek u 20 matpocoB. «Ka3zaHby» ObLT Iepe0OOPYI0BaH B IJIaBYYUH TOCTIUTAIB B COOTBETCTBUH
¢ XKenesckoii u ['aarckoil KOHBEHUUSIMHU.

B nonecenuu ot 26 utonsa 1904 r. Hamectnuk Mmnepatopa Ha Jlanenem BocTtoke agmupain E.
AnekceeB nucai B [letepOypr:

«... 10 TOTOBHOCTH MOPCKOTO TOCTIHTaNsI mapoxoa «Kazanpy yxe ObUT MPHUCIIOCOOICH
CpeACTBaMH TIOPTa M SCKAAPBI B TOMOIIL APTYpCKOMY ITOPTOBOMY OeperoBoMy jaszapeTty. [locie
cpaxenus noJ Kuawkoy morpeboBanock 00paTHTh B j1a3apeT nmapoxon «KazaHb» u pa3opyxuThb
TPAHCHIOPT «AHTrapay.

13 aBr YCTa 5CMUHCI] ((AC&FI/IpI/I» ATAaKOBAJI U MOBPEANII «Kazaaby» BO BpEMs CTOSAHKHU Ha AKOPC y
BXO0OJia B raBaHb.



C xonma centsops 1904 r. Becs [lopT-ApTyp, cTan moaBepraTbcsi 0COOCHHO KECTOKOMY
oOcTpeiny, mostoMy 21 ceHTSIOpsi TOCIUTAIb C TOCHHUTAIBHOTO Cy/lHa MOHTrOUS IEPEHECH Ha
Oeper, B HoBwlii Topo. I 1aBHOE MOMenIeHne pa3MeCTHIIOCh B CPOYHO MEpeoOopyI0BAHHOM
JIOME TpaxkIanckoro ymnpasieHus [lopT-ApTypa, anreka xe — BO (hurese CTOSIIEero PsSaoM
pecropaHa “3Be3ouKa’.

1 HOsIOpst rocniuTanbHOMY CyAHY «Ka3aHby» ObLIO PUKA3aHO MPEKPATUTH PA0OTY «II0 CIIydYaro
MIOTIAIaHUsI B HETO HEMPUATEIBCKUX CHAPSAAOBY. JIByMs THSMU MMO3JHEE TOCIIUTAIBHOE CYTHO
Ob1T0 pachopMUPOBAHO U HA €r0 OOPTY OCTAJIICS MUHUMAIBHBINA SKUITAXK SISl HECCHUS
BaXTCHHOM CITY)KOBI.

W3 BocniomuHaHMiA cecTpbl Mutocepanst Onbru AnekcanapoBHbI poH baymrapTHep U mpoBU30pa
aNTEeKU TOCHUTAIBHOTO cyiHa «MoHronus» Muxauna CemeHoBuua eirenbcoHa U3BECTHO, YTO
B Hauauie 1ekabps 1904 r. momemenus rocnutainst HoBoro ropoaka crany noaBeprarbes
00cTpeny co CTOPOHBI AMOHCKUX BOWCK, BBI3BAaB rH0Eb MepcoHaa v nmaueHToB. CTao siCHO,
YTO TOCITUTAIb HY’)KHO CPOYHO 9BaKyHPOBATh B OoJiee Oe30macHoe MecTo, Ha Boay. “Monromwust”
y’Ke He BMeIIaja BCeX PAaHECHBIX, U OTPSIJI TIOIYYMI B pacropsbkeHne napoxos JJoopoBoasHOTO
¢ota “Kazanp”, JOBOJIBHO YIa49HO MPUCTIOCOOJICHHBIN TSI METUITMHCKUX HYXKI, B TOM YHCIIC
JUTst pa3Mentienust anteku. [lox ctpamaeiM obcTpesiom 26 nexadpst 1904 r. rocniuranb
nepebpaiics Ha “Kazanp”.

30 nexabps 00T mox nmapycamu ¢ napoxoja «KazaHnb» oj pykoBoACTBOM KanuTaHa 2 panra E.
1. Enuceesa, npenpuHsB OTYASTHHYIO MONBITKY COBEpILWII nepexo B Undy i onosemeHus o
cocrosiHuu zien B [lopT-ApType.

2 suBaps 1905 rona nepex cnaueii [lopr-Aprypa sinoHckuM Boiickam «Ka3zanby Oblia
3aTOIUIEHA HA MEJIKOBOJBE.

I11. A Guerra Russo-Japonesa e o Navio-Hospital

Em abril de 1903, o navio mercante "Kazan" foi mobilizado como navio auxiliar da Frota do
Pacifico. Ele chegou a Port Arthur em 3 de fevereiro de 1904, transportando soldados, e estava la
quando a Guerra Russo-Japonesa comecou.

Em 9 de fevereiro, 0s japoneses atacaram 0s navios russos em Port Arthur. O "Kazan", ancorado
no porto oriental, foi atingido por um projétil, mas este ndo explodiu. Houve um incéndio, mas
sem causar danos graves.

Por ordem do Vice-Rei do Extremo Oriente, o almirante Alekseev, o transporte "Kazan" foi
reclassificado como navio-hospital flutuante em 18 de julho de 1904. O tenente Sergei
Yakovlevich Miller foi nomeado seu comandante, e 0 médico-chefe do navio-hospital

era Mikhail Semenovich Inkendiker (nascido em 1861, formado em medicina em 1888, atuando
como clinico geral). A tripulagdo era composta por 72 homens. O navio-hospital "Kazan" tinha
capacidade para 300 pacientes, destinados principalmente a doentes, mas, durante a guerra,
também recebeu 180 feridos. 26 pacientes morreram (2,04%), principalmente de disenteria. O
pessoal médico incluia: 2 médicos; 9 enfermeiros; 7 irmas de caridade; 9 atendentes; 48
auxiliares; 5 lavadeiras; 20 marinheiros.

O "Kazan" foi adaptado como navio-hospital de acordo com as Convengoes de Genebra e Haia.

Em um relatério de 26 de junho de 1904, o almirante Alekseev escreveu a Sdo Petersburgo:



"...Antes da conclusdo do hospital maritimo, o navio 'Kazan' ja havia sido adaptado com
recursos do porto e da esquadra para auxiliar o hospital terrestre de Port Arthur. Apds a
Batalha de Nanshan, foi necessario converter o 'Kazan' em hospital e desarmar o transporte
'‘Angara’...."

Em 13 de agosto, o contratorpedeiro japonés "Asagiri” atacou e danificou o "Kazan" enquanto
este estava ancorado na entrada do porto.

A partir do final de setembro de 1904, Port Arthur passou a sofrer bombardeios intensos, e,

em 21 de setembro, o hospital do navio "Mongolia" foi transferido para terra firme, no Novo
Bairro da Cidade. A ala principal foi instalada em um prédio administrativo adaptado as pressas,
enquanto a farmacia funcionou em um anexo do restaurante "Zvezdochka".

Em 1° de novembro, o navio-hospital "Kazan" foi ordenado a encerrar suas operagoes devido
a novos impactos de projéteis inimigos. Dois dias depois, o hospital foi desativado, restando
apenas uma tripulacdo minima para servigo de vigia.

De acordo com relatos da enfermeira Olga Alexandrovna von Baumgartner e do farmacéutico
Mikhail Semenovich Feigelson, no inicio de dezembro de 1904, o hospital no Novo Bairro
comecou a ser atingido por artilharia japonesa, matando pacientes e funcionarios. Tornou-se
urgente evacuar para um local mais seguro — de volta para a agua. A "Mongolia" ja nao tinha
espago, ¢ o "Kazan" foi reativado como hospital, incluindo uma farmacia improvisada. Sob fogo
pesado, em 26 de dezembro, o hospital foi transferido para o "Kazan".

Em 30 de dezembro, um barco a vela do "Kazan", comandado pelo capitdo Yevgeny Petrovich
Eliseev, fez uma arriscada viagem até Chefoo para informar sobre a situagdo em Port Arthur,

Finalmente, em 2 de janeiro de 1905, antes da rendigdo de Port Arthur, o "Kazan" foi afundado
em aguas rasas para evitar sua captura pelos japoneses.

IV. Ilepexon k Sinonun: po:xxkaenue «Kacaro Mapy»

[Mocne magenus [lopT-ApTrypa SMOHCKUH (QIIOT, pyKOBOACTBYSICH MPUKA30M 00 YIIpa3IHEHUH
TOCIUTAIBHBIX CY/I0B, pelnl 00bsIBUTh «Ka3zaHb» BOeHHOH 100b14e. 12 Mast 3aBepIIMINCh
paboTHI 1o nogbeMy cyaHa, «KazaHby» MOCETHIIN AMOHIIBI U 3asBUJIH, YTO OHU 3a0UparoT Cy/IHO B
Ka4yecTBE BOEHHOU J00bIYU. B TOT e eHb CyTHO OBLIO 3aperMCTPUPOBAHO KaK SITOHCKOE.

3 urons 1905 roga oH U cTa)l TPAHCHOPTHBIM CYJTHOM, TPUHAJIEKAIIIM BOEHHO-MOPCKOMY
okpyry Kype Ummeparopckoro daora Anonun u 6611 nmepenmenoBan B «Kacato Mapy».

OT0 Ha3zBaHUE NMPOUCXOAUT OT ocTpoBa Kacazno , pacnonoxkennoro B ropone Kynamany B
npedektype SAmarytu, Henaneko ot Buyrpennero SImoHcKoro Mops.

8 utonst kopabap nokunyn [lopT-ApTyp Moa pyKOBOJACTBOM JIEUTEHAHT-KOMMaHAepa
Martakutupo Xacumoro. [Ipoiins uepes Hansub u Cace6o, 21 uroHs kopadis npudsut B Kype,
/1€ TIPOIIENl PEMOHT M ObLIT MOOMIIM30BaH B BOGHHO-MOpCKoH (ot ¢ 15 arycra 1905 roza.
Tormaa e ObLT oANKcaH KOHTpakT ¢ Mitsui & Co. Ha epeBO3Ky coIaT B poIecce
neMoomM3auu MaHbYKypCKOH apMUH.

OH coBepIIiI He MEHee IIECTH KPYroBbIX peiicoB mexay Jansaem u Y n3unoit (Xupocuma) B
nepuoJ ¢ aexadbps no urwoab 1906 roga.



B cnenyromem, 1906 romy, kopadias 011 0CBOOOXKICH OT BOCHHOM PEKBU3HIIMHM M BO3BpAICH
MUHUCTEPCTBY BOCHHO-MOPCKOTO (hJIoTa.

W3-3a BBICOKMX pacxoJI0B Ha TeXHUYecKoe oocmyxkuBanue Mmneparopckuii ¢pot Anonuu
pemmn cnatek «Kacato Mapy» BMecTe ¢ IpyriuM 3aXBa4€HbIM OCIMTAIbHBIM CYIHOM -
«Kacyno-Mapy»(06siBunii Opein), B apeH 1y rpaXkIaHCKUM JIUIIAM.

17 mrons Tokyo Kisen mpeayioxut miaTuTh eXeMeCSUHYI0 apeHIHYIO IJ1aTy B pa3Mepe 4yTh
6onee 4200 nen 3a «Kacaro Mapy» u uyts 60see 500 uen 3a «Kacyno Mapy».

IV. Transicao para o Japao: O Nascimento do "Kasato Maru"

Ap6s a queda de Port Arthur, a marinha japonesa, seguindo uma ordem para desativar navios-
hospital, decidiu declarar o "Kazan" como presa de guerra. Em 12 de maio, os trabalhos de
reflutuagdo foram concluidos, e os japoneses assumiram o navio, registrando-0 oficialmente
como propriedade japonesa no mesmo dia.

Em 3 de junho de 1905, o navio foi incorporado como transporte militar pertencente ao Distrito
Naval de Kure da Marinha Imperial Japonesa e rebatizado como "Kasato Maru".

O nome "Kasato" vem da llha Kasado, localizada na cidade de Kudamatsu, na provincia
de Yamaguchi, proxima ao Mar Interior de Seto.

Em 8 de junho, o navio partiu de Port Arthur sob o comando do tenente-comandante Matakichiro
Hashimoto. Passando por Dalian e Sasebo, chegou a Kure em 21 de junho, onde passou por
reparos e foi oficialmente mobilizado pela marinha em 15 de agosto de 1905. Nesse mesmo
periodo, foi firmado um contrato com a Mitsui & Co. para transportar soldados em processo

de desmobilizagdo do Exército da Manchuria.

Entre dezembro de 1905 e julho de 1906, o navio realizou pelo menos seis viagens de ida e
volta entre Dalian e Ujina (Hiroshima).

No ano seguinte (1906), o navio foi liberado do servi¢o militar e devolvido ao Ministério da
Marinha.

Devido aos altos custos de manutengdo, a Marinha Imperial Japonesa decidiu alugar o "Kasato
Maru", junto com outro navio-hospital capturado — o "Kasuno Maru" (ex-" Aguia™) — para uso
civil.

Em 17 de julho, a Tokyo Kisen ofereceu pagar um aluguel mensal de pouco mais de 4.200
ienes pelo "Kasato Maru™ e pouco mais de 500 ienes pelo "Kasuno Maru".

V. Kopadab ummurpanuu: Havano

[Tocne Toro, kak cyaHo «Kacaro Mapy» 6bu10 npunaro komnanueit Toyo Kisen, oHo
NEPEeBO3MIO0 KUTAHCKUX UMMHUTpaHToB U3 Haracaku B I'oHKOHT, a 3aTeM noadupaio B Kobe
AMIOHCKUX MMMHTPAHTOB, HAIIPABJISIBIIMXCSA Ha [ aBaiu.

26 aBrycra Kopa0Jb oTIuIbLT U3 KoOe ¢ 646 raBalickuMu MMMUTPaHTaMHU Ha OOPTY. ITO OBLI
MEPBBIN pelic UMMUTPAHTCKOTO KOPaOIs.



B cBoem caenytomem peiice «Kacaro Mapy» Hanpasusics B 'oHKOHT, a 3aTteM 5 siuBapsi 1907
rojfa nokunyn Mokoramy, nepeoss 452 ummurpanta u3 Morioka Shokai u Meiji Emigrant
Limited Partnership Company, nanpasnssiuxcs B [lepy. HeusBectno, Op1u 11 Ha 60pTy B TO
BpeMs KuTaiickue nMMUrpanTsl. «Kacato Mapy» npu6sut B Kanbsio 8 ¢eBpains. 3arem oHu
npomuwtn yepe3 Ceppo-Acynb u 26 ¢espaist npudsu B Mosnno. U3 Kanpsio mpousomien noder
ummurpanTos. lllectepsimM yaanock cOexarp, a Tpoe CIpsTaIiCch HAa oOpaTHOM myTH Ha «Kacato
Mapy» 1 BepHyJIHCh B SOHUIO.

Bepnysmuce B Snonuto yepes ['ononyiy, 8 mas «Kacaro Mapy» Beren uz Ko6e B ['oHKOHT,
nepeBo3s 782 kurtaiickux uMmmurpanTa auHactuu [{un u 3000 ToHH puca. 4 UIOHS CyIHO BBIILIO
u3 Mokoramel B Canmnaa-Kpyc, Mekcuka, Ha 60pTy HaXOUIUCh 276 MEKCUKAHCKHUX
ummurpanToB. «Kacato Mapy» Hanpasuiics npsimo B Canuna-Kpyc, a 3arem B [lepy.

Crnenyroumii petic, ornpasieHHbli n3 Mokoramel 23 okta6pst 1907 rona, nepeses 294
OMUIPAHTA U3 BOCTOYHON SMUIPAlMOHHOM KOMIIAHUU ¥ AIMUT'PAllMOHHOM KoMItannu Kymamoro .
Cynno Kasato Maru nanpasusniocs B Canuna-Kpyc u npuObu1o Tyzna B KOHIIE HOSOPS, HO CEMb
YeJIOBEK HE CMOIVIM COMTU Ha Oeper n3-3a TpaxoMsl 3areM «Kacato Mapy» otmubul B [lepy,
Yunu u BepHyJics B Anonuto yepes ['aBanu.

B Anonun ko BTOpoi nosoBuHe XIX Beka HaOJII01aIOCh CHIIBHOE ITEpEHACETICHUE, B PE3yJIbTaTe
¢ 1880-x T0o10B AMOHCKOE MPABUTENBCTBO CTANIO 3aKJIFOYATH JIOTOBOPBI C MUPOBBIMHU
MPABUTENBCTBAMU O PA3MEILIEHUU UMMUTPAHTOB.

V. O Navio da Imigracao: O Comeco

Depois que o Kasato Maru foi adquirido pela Toyo Kisen, ele transportou imigrantes chineses de
Nagasaki para Hong Kong e depois pegou imigrantes japoneses em Kobe com destino ao Havai.

Em 26 de agosto, 0 navio partiu de Kobe com 646 imigrantes havaianos a bordo. Esta foi a
primeira viagem do navio de imigrantes.

Em sua viagem seguinte, o Kasato Maru seguiu para Hong Kong e depois deixou Yokohama em
5 de janeiro de 1907, transportando 452 imigrantes da Morioka Shokai e Meiji Emigrant Limited
Partnership Company com destino ao Peru. Nao se sabe se havia imigrantes chineses a bordo na
época. O Kasato Maru chegou a Callao em 8 de fevereiro. Em seguida, passou por Cerro Azul e
chegou a Moendo em 26 de fevereiro. Houve uma fuga de imigrantes de Callao. Seis
conseguiram escapar e trés se esconderam no caminho de volta para o Kasato Maru e retornaram
ao Japao.

Retornando ao Japao via Honolulu, o Kasato Maru deixou Kobe e foi para Hong Kong em 8 de
maio, transportando 782 imigrantes chineses da Dinastia Qing e 3.000 toneladas de arroz. Em 4
de junho, o navio partiu de Yokohama com destino a Salina Cruz, no México, transportando 276
imigrantes mexicanos. O Kasato Maru seguiu direto para Salina Cruz e depois para o Peru.

O préximo voo, partindo de Yokohama em 23 de outubro de 1907, transportou 294 emigrantes
da Eastern Emigration Company e da Kumamoto Emigration Company. O Kasato Maru navegou
para Salina Cruz e chegou 14 no final de novembro, mas sete pessoas ndo conseguiram
desembarcar devido ao tracoma. O Kasato Maru entdo navegou para o Peru, Chile e retornou ao
Japao via Havai.

O Japao sofreu com uma grave superpopulacao na segunda metade do século XIX e, como
resultado, a partir da década de 1880, o governo japonés comegou a firmar tratados com
governos mundiais para acomodar imigrantes.


https://ja.wikipedia.org/wiki/%E3%82%AB%E3%83%A4%E3%82%AA

B 1905 rony, P€ MunzyHo, nmpencTaBuTellb HOBOM AMUTpaninoHHoi Komnanuu Kokoku
Shokumin Kaisha, B1oxHOBIEHHBIN 0TYeTOM sitOHCKOTO quruiomata @ykacu Cyrumypa o
MEPCIIEKTHBAX SMOHCKOW MMMUTpAIMU B bpa3uinio, onmy0JIMKOBAaHHOM TI0 UTOTaM TIEPEroBOPOB
¢ mpaBuTeNLCTBOM bpaszunuu B nekadbpe 1905 rona B uzganuu MuHuCTEpCTBA HHOCTPAHHBIX JIETT
"Tsusho Isan" u razere "Ocaka Acaxu [llumOyH", cBsi3asncs ¢ Opa3mUIIbLCKUM MOCOJILCTBOM B
Snonuu u B gexadbpe 1905 roga ornpaBuiics B bpazummuto.

Muzyno npubsut B Can-Ilayny B anpene 1906 roja v mompITaics 3aKIFOYATh JTI0TOBOP C
MECTHBIMU BiacTaMu. OHAKO U3-3a MPABOBBIX OTPAaHUYEHUI 3TO HE ynanock cpasy. [locne
M3MEHEHUS 3aKOHA, PEryJHUPYIOIIero MMMUIPAIINIO, OH CHOBA nmoexai B bpaszwmmto B 1907 rogy
U 6 HOsIOps ycneniHo nonucan KoHTpakT ¢ Kapinocom borenbo, MUHHCTPOM CETBCKOTO
xo3siictBa Can-Ilaymy.

[To aTOMY KOHTpaKTy KOMIaHUs JoJKHA Obl1a oTripaBuTh 3000 yesoBek (B TOM YUCIIE CEMbH)
Ha KoQeilHble TuIaHTauuu B TeueHue Tpex jaet. [lepsas maptuss — 1000 uenoBek — 10JKHA
ObL1a puoOBITH B Mae 1908 rona. Bimactu mrara Can-Ilayny BpeMeHHO CyOCHIMpPOBAIH MTPOE3/T
sMurpanToB (10 pyHTOB CTEpIMHTOB), U3 KOTOPBIX 4 (hyHTA TOJKHBI OBLTH BEPHYTH BIIAICIIBIIBI
IUTAaHTAlMH, YAE€pKaB U3 3apIijiaTel pabouux.

Bbpasuibckas ctopoHa TpeboBaia CeMEeHHyI0 SMUTPALMIO, TaK KaK XOTeJIa MOCTOSIHHBIX
IIOCEJICHIIEB, a HE BPEMEHHBIX pabounx. OHAKO B TO BpeMs OOJIBIIMHCTBO SIIOHCKUX
SMHUIPAHTOB €Xalld B OAMHOUYKY, IOITOMY HAOOp cemeil ObLT CI0KHBIM. MUI3yHO 100uiIcs
KOMIIPOMHUCCA, IIPU KOTOPOM JOIYCKAJINUCh "TPYIIIbI, I0A00HBIE CEMbSIM".

[Tocne moxnucanus KOHTpakTa Mum3yHo BepHyics B Slnonuto B stauBape 1908 roxa u oOpaTuiics
3a o(UIIHATBHBIM pa3perieHreM. M3-3a TpeOoBaHUSI CEMEHON IMHUTPAIIH Pa3peiieHue
MOJIYYUTh ObLIO cioxkHo. MU /I 3ampammBan npoajieHue CPOKOB, HO MOTYUYUI YKa3aHUe
obecneunTh 0The31 SMUTpaHTOB K Maro 1908 rona.

Em 1905, Ryo Mizuno, representante da nova companhia de emigra¢ao Kokoku Shokumin
Kaisha, inspirado por um relatdrio do diplomata japonés Fukashi Sugimura sobre as perspectivas
da imigragdo japonesa para o Brasil, publicado apds negociagdes com o governo brasileiro em
dezembro de 1905 no Tsusho Isan do Ministério das Relagoes Exteriores e no jornal Osaka
Asahi Shimbun, contatou a embaixada brasileira no Japao e viajou ao Brasil em dezembro de
1905.

Mizuno chegou a Sdo Paulo em abril de 1906 e tentou negociar um acordo com as autoridades
locais. Entretanto, devido a restri¢des legais, isso nao foi possivel imediatamente. Apos uma
mudanca na lei que regulamentava a imigragao, ele voltou ao Brasil em 1907 e em 6 de
novembro assinou com sucesso um contrato com Carlos Botelho, Ministro da Agricultura de Sao
Paulo.

Segundo esse contrato, a empresa enviaria 3.000 pessoas (incluindo familias) para as plantagdes
de café durante um periodo de trés anos. O primeiro lote de 1.000 pessoas deveria chegar em
maio de 1908. O governo do estado de Sao Paulo subsidiou temporariamente a passagem dos
emigrantes (£ 10), dos quais £ 4 deveriam ser devolvidos pelos donos das plantagdes,
descontados dos salarios dos trabalhadores.

O lado brasileiro exigiu a emigracdo familiar, pois queria colonos permanentes, nao
trabalhadores temporarios. Entretanto, naquela época, a maioria dos emigrantes japoneses
viajava sozinha, entdo recrutar familias era dificil. A Mizuno chegou a um acordo que permitiu
"grupos familiares”.



Ap0s assinar o contrato, Mizuno retornou ao Japao em janeiro de 1908 e solicitou permissao
oficial. Devido a exigéncia de emigragao familiar, a permissao foi dificil de obter. O Ministério
das Relacgdes Exteriores solicitou uma prorrogacao do prazo, mas recebeu instru¢des para
garantir a saida dos emigrantes até maio de 1908.

Kommanus nonmyduna pa3peiienne Ha BepooBKy B pespasie 1908 roga. Tak kak coOpath BceX K
Maro ObLJIO HEBO3MOKHO, Opa3uiibCKasi CTOPOHA COTJIacKiIach Ha OTCPOUKY J0 HIOHSA. DMHUCCApPbI
KOMITAaHUM HAYaJIl MacCCOBBINA HA0OD.

st mepeBo3ku y Oriental Steamship Company 6s110 3adpaxToBano cyaHo «Kacato Mapy».

Ha xonen anpens 6su10 HaOpano Bcero 781 wenosek (600 myxunH u 181 sxeHnuHa, miroc 12
HE3aBHCHUMBIX SMUTPAHTOB). Tak Kak HACTOAIIUX ceMell ObUTO Mallo, GOpPMATEHO CO3/IaBaHCh
"MOEIbHBIE CEMBH .

Cpenu SMUTPaHTOB ObUIO MHOTO JIFOIEH HE U3 YMCia KPECThsH: NOJULEHCKUE, yUUuTes,
Oyanuiickue MOHAaxX|, MallMHUCTbI U HAOOpIIMKH. bobiie Bcero 6110 BbIXOA1EB U3 OKHUHABBL,
Karocumsl, Kymamoro, @ykycumsl 1 XUpOCUMBI.

Xots bpasuins He OblL1a caMbIM MOMYJISIPHBIM HANpaBieHUEM (MEHee NPUBJIEKAaTEIbHON, YeM
CIIA u I'aBaiin, HO Oostee, ueM Ilepy), HaOpaTh HEOOXOUMOE KOJTHYECTBO MEPECEICHIICB
yaJI0Ch.

3arpathl Ha MMyTELIECTBUE COCTABISUIA 0KOJI0 20 HeH. DTO ObUIM 3HAUUTENbHbIE IEHbIU, U
AMUTPAHTBI 4YacTO Opasii KPEAUTHI.

[ToaroroBka k oTILUIBEITHIO HE OblIa riuankoi. Kommanwst Kokoku Shokumin Kaisha cronkaynack
¢ (MHAHCOBBIMH TPYAHOCTSMHU M HE CMOTJIA IOJIHOCTBIO OIJIATUTh TaPAHTHHHBIN JETIO3HUT,
KOTOPBI K TOMY ke OblT yBenudeH co 00brgHbIX 50 000 10 100 000 ueH.

Komnanuu ¢ Tpyaom yaanock cobpats 50 000 fieH 3a10roBoro jaeno3urta. buners! yxe Obliu
MIPOJIaHbI U JIOMIOJIHUTEIIBHBIX CPEJICTB MTPOCTO HE OBLIIO.

A companhia recebeu permissao para recrutar em fevereiro de 1908. Como era impossivel reunir
todos até maio, o lado brasileiro concordou em adiar o recrutamento até junho. Os emissarios da
empresa comecaram o recrutamento em massa.

O navio Kasato Maru foi fretado pela Oriental Steamship Company para o transporte.

Até o final de abril, apenas 781 pessoas haviam sido recrutadas (600 homens e 181 mulheres,
além de 12 emigrantes independentes). Como havia poucas familias reais, "familias falsas"
foram criadas formalmente.

Entre os emigrantes havia muitas pessoas que ndo eram camponeses: policiais, professores,
monges budistas, datilografos e compositores. O maior nimero de pessoas veio de Okinawa,
Kagoshima, Kumamoto, Fukushima e Hiroshima.

Embora o Brasil ndo fosse o destino mais popular (menos atraente que os Estados Unidos e o
Havai, mas mais que o Peru), foi possivel recrutar o nimero necessario de imigrantes.

O custo da viagem foi de cerca de 20 ienes. Era uma quantia significativa de dinheiro, e 0s
emigrantes frequentemente faziam empréstimos.



Os preparativos para a partida ndo foram tranquilos. O Kokoku Shokumin Kaisha enfrentou
dificuldades financeiras e ndo conseguiu pagar integralmente o depdsito de segurancga, que
também havia sido aumentado dos habituais 50.000 ienes para 100.000 ienes.

A empresa mal conseguiu levantar o deposito de segurancga de 50.000 ienes. Os ingressos ja
tinham sido vendidos e simplesmente ndo havia fundos adicionais.

Toraa pykoBOACTBO KOMIIAHUM PEIIAET MO/ MPEJIONOM COXPaHEHHUS], OJIYUYUTh HAIUYHbIE
Cpe/ICTBa MacCaXUPOB, B pe3yibTaTe 4yero yaaercs coopats gonoaautenbHbie 30 000 iieH u
JIOTOBOPUTCS 00 OTCPOYKE OIJIaThl OCTAIbHON YacTH JETO3UTA.

[To mpuOBITHM KOMIIAHUS HE CMOTJIa BEPHYTh COOpaHHBIE CPEACTBA UX BIAENIbLIAM, YTO CO3/AJI0
JIOTIOJIHUTEIIbHbBIE TPYAHOCTHU JJIsl IIEPBBIX MEPECEICHLIEB.

[TepBOHaYaNIBLHO BBIXOJ CYAHA IUTaHUpOBaCsA Ha 10 ampens, HO BCIEACTBUE MPOBOJIOYKH C
JICTIO3UTOM U MMOJyYEHUEM Pa3pelIeHUs] HHOCTPAHHBIX JIEJI HEOHOKPATHO OTKJI IbIBAIICS U
3ajieprkaiics Ha 16 aHeil. ITOT CpoK ObLT CYIICCTBEHHBIM KaK JJISl TACCAXKUPOB, TaK M IS
KOMITaHHH, BEb MM IIPUXOIMIOCH OIJIaYMBATh [IPOKUBAHUE B TOCTHHMIIAX C CEMbIMHU, a
KOMITaHHs oruTaynBaia Gppaxt cyaHa. 3aaepskka odonniace Kokoku Shokumin Kaisha ere
okoi10 20 000 iien

A geréncia da empresa entdo decide usar o pretexto de secar para obter dinheiro para os
passageiros, o que resulta no recebimento de mais 30.000 ienes e em um acordo para adiar o
pagamento de todo o deposito.

Ao chegar, a empresa ndo conseguiu devolver os fundos arrecadados aos seus proprietarios, o
que criou dificuldades adicionais para 0s primeiros transeptos.

A saida da conferéncia estava marcada para 10 de abril, mas devido a atrasos no depdsito ¢ na
apresentagdo de requerimentos para relagdes exteriores, ela foi adiada diversas vezes e atrasada
em 16 dias. Esse periodo foi significativo tanto para os passageiros quanto para as empresas, pois
eles tiveram que pagar a hospedagem em hotéis com suas familias, e a empresa pagou pelo
fretamento do navio. O atraso custou a Kokoku Shokumin Kaisha outros 20.000 ienes

Haxomner, 28 anpens 1908 roxga «Kacaro Mapy». Beiien u3 nopta Koo6e. [1yTs nexan yepes
Cunramyp u Bokpyr mbica [{oopoit Hapexpr. [Ipudsitue B mopt Canroc (Can-ITaymny)
COCTOSITIOCH 18 uroHs.

[To npuOBITUM SMUTPAHTBI BpEMEHHO pa3menanuch B Jlome ummurpantoB B Can-Ilayny no 25
UIOHS. 3aTeM OHU OBbUIN HAIPaBJICHBI KaK CEIbCKOX035CTBEHHBIE paboune (KOJIOHOC ) Ha IIECTh
KO(eNHBIX TUIaHTAIM:

e J[romoH

e ['yatanapa

e (Can-MapTtuHsio
e @opecra

e KaaHnan

e Cobpamo

Ha xaxxmyro mianTamuio 0bUd Ha3Ha4YeHBI iepeBoaunku (YHmM Xupano, Cakad MumzyHo,
Mortoxuca Ono, J[3ynHocyks Kaky u Takacu Huhei), a Taxoke cotpyanuk Trunzupo Cy3yku.



Finalmente, em 28 de abril de 1908, o Kasato Maru partiu do porto de Kobe. O trajeto passava
por Cingapura e contornava o Cabo da Boa Esperanga. A chegada ao porto de Santos (Sao
Paulo) ocorreu em 18 de junho.

Ao chegarem, os imigrantes foram alojados temporariamente na Hospedaria dos Imigrantes em
Sédo Paulo até 25 de junho. Em seguida, foram enviados como trabalhadores agricolas (colonos)
para seis fazendas de café:

e Dumont
e Guatapara
e San Martinho

o Floresta
e Caanan
e Sobralo

Para cada fazenda, foram designados tradutores (Unpei Hirano, Sakae Mizuno, Motohisa Ono,
Zunnosuke Kaku e Takashi Nihei), além do funcionario Teijiro Suzuki.

YcioBus )KU3HU ObLTH KpaifHe TSHKEIBIMU: SMUTPAHTaM MPEAOCTABISUINCH HEOOIbIINE
JIepeBsIHHBIC XMKUHBI 0€3 T0JI0B ¥ MeOenu. OHU crany npsMo Ha 3eMJITHOM moiry. PaGota
PEryIMpoBalIach [0 BPEMEHHU C ITOMOIIBIO KOJIOKOJIOB MM TOpHOB. HeKOTOphIe HAZCMOTPIIHKH
BeJU celsl )KECTOKO, 00pallasch ¢ MpUOBIBIIMMHU KaK ¢ pabaMu.

1908 ron okasaincst HeypoKailHbIM, @ SMUTPAHTBI IPUOBUIN CIUIIKOM IO3]JHO, YTOOBI IPUHSTH
y4JacTHhe B OCHOBHOH yOopke yposkasi. M3-3a OTCYTCTBHUS OIbITa X IPOU3BOIUTEIHLHOCTh OblIa
HU3KOI1, U 3apaboTHast r1ata — MUHUMaiIbHOU. Hanpumep, Ha muiantanuu J[foMOH ceMbs U3
TpEX uesioBeK 3apadarbiBasia 0kosio 15 muu paiic (mpumepHo 0,9 neHsl) B 1eHb. LleHbl Ha TOBapbI
OBLIIM BBICOKMMHU, UTO JI€JIaJI0 BBLDKMBAHHUE KpaliHE CII0KHBIM. YK€ K IO SMUTPAHTHI HAYaJIN
BBIpa)KaTh HEJJOBOJIBCTBO. B aBrycre mpoun3onum MaccoBblie OECTIOPSIIKH Ha IJIAHTAIUH J[FOMOH.
[IpencraBuTeny KOMIIaHUU U MIEPEBOAYUK Apai3upo Muypa BMeIainch U IepeBe3in BCexX
SMHUTpaHToB 00paTHO B JloM mmmurpanToB B Can-Ilaymy. OnrHOKUX HampaBWIId Ha
CTPOUTEBCTBO XKEJIE3HOU JOPOTH, a CEMbH — Ha JIpyTue IutaHTanuu. B cenTs0pe 3ab6acToBka
Havajach Ha manTtauuu Can-Maptussto. [locne BMemarensctBa Muypsl 1 Muazysno 20
YIPSIMBIX pabounx ObLIH yOpaHbI M TUIAHTAWK. becriopsaku pacipocTpaHWIMCh TIOYTH Ha BCe
iaHTanuu, kpome ['yaranapsl. YacTo ciiyyanuch HOYHbIE TOOETH.

As condigdes de vida eram extremamente dificeis: os imigrantes recebiam pequenas cabanas de
madeira sem pisos nem moveis. Dormiam diretamente no chao de terra. O trabalho era
regulamentado por horarios controlados por sinos ou buzinas. Alguns capatazes comportavam-se
com crueldade, tratando os recém-chegados como escravos.

O ano de 1908 foi de colheita ruim, e os imigrantes chegaram tarde demais para participar da
principal safra. Devido a falta de experiéncia, sua produtividade era baixa, e os salarios,
minimos. Por exemplo, na fazenda Dumont, uma familia de trés pessoas ganhava cerca de 15
mil-réis (aproximadamente 0,9 ienes) por dia. Os pregos dos produtos eram altos, tornando a
sobrevivéncia extremamente dificil.

Ja em julho, os imigrantes comecaram a expressar insatisfagdo. Em agosto, ocorreram disturbios
em massa na fazenda Dumont. Representantes da companhia e o tradutor 'Arajiro
Miura intervieram e transferiram todos os imigrantes de volta a Hospedaria dos Imigrantes em



Sao Paulo. Os solteiros foram enviados para a construcdo de ferrovias, enquanto as familias
foram realocadas para outras fazendas.

Em setembro, uma greve eclodiu na fazenda San Martinho. Apdés a intervengao

de Miura e Mizuno, 20 trabalhadores rebeldes foram removidos das plantagdes. Os protestos
se espalharam por quase todas as fazendas, exceto Guatapara. Fugas noturnas tornaram-se
frequentes.

[Tocne nepBoii BOJIHBI SITOHCKON uMMUTpanuu B bpazunuto B 1908 roay, opranu3oBaHHON Ha
napoxoje «Kacaro Mapy», npaButenbcTBo mrata Can-Ilayny u smonckoe MUHUCTEPCTBO
MHOCTPAHHBIX JI€JI IPOJOJIKUAIIN COTPYIHUYECTBO 10 IPUBJICUYEHUIO HOBBIX YMUTPAHTOB.

25 nos6ps 1908 roga Pé Munzyno u3 komnanuu Kokoku Shokumin Kaisha 3axmrounn
00HOBIEHHOE cornanienue o npuéme e 6onee 1300 SMUTPaHTOB B CIEAYIOIIEM TOY. ITO
pelieHre ObUTIO MPUHATO MOCIE MOJIoKUTeIbHOro oTuéta Amari, Legislative Interpreter ,
KOTOPBI coo0IImI, uTo 439 YenoBek U3 MepBOM TPYIIBI OCTAINUCH HA TUIAHTAIUSAX U HE UMENU
CYIIECTBEHHBIX JKaI00.

Opnnaxo MUHHCTEPCTBO MHOCTPAHHBIX JI€JT BBIIBUHYIIO PsAJ 0053aTEIbHBIX YCIOBUMN , YTOOBI
YIIYYIIUTh CUTYalHIO JJI1 HOBBIX DMUIPAHTOB:

e  DMUIPAHTHI JOJKHBI OBITh IPUBBIKIINE K CEIbCKOX03SICTBEHHOM padoTe .

e B KoHTpakTe 10MmycKaluCh TOJIBKO peajibHble CeMbU — 0€3 (PUKTUBHBIX YJICHOB.

e 3anpeleHo B3UMaTh IJIaTy WIK JEHO3UThI C SMUTPAHTOB.

e Heub3s npeyBenuuBaTh 0KUAAEMbIE 10XO/bI OT PabOTHI.

e OrnpaBka JOJKHA IPOUCXOJUTH B CEPEAMHE anpeis — KoHue Mas 1909 r.

e JloyOKHBI OBITh Ha3HAYEHBI TIEPEBOTIUKH, BIAICIONINE TIOPTYTATbCKUM WA UCTIAHCKUM
A3BIKOM.

Opnnako Kokoku Colonization Company cTojkHyJ1ach ¢ ((MHAHCOBBIMU MPOOJIEMaMH U HE
CMOTJIa IOATOTOBUTH BTOPYIO MAPTUIO SMUTPAHTOB CAMOCTOATENbHO. MUHUCTD Yunaa
NPE/ITI0KII HAMTH MapTHepa WK TIepeaath JeNo Apyroi koMmnanuu. B pesynsrare OusHec
nepemmén k 6oratomy 6uzHecMeHy Eamony Takemype , u kimouesbie coTpyanuku Kokoku — Pé
Muzyso u Croxaii Yaiyka — nepenuin B HoByro cTpykTypy — Takemura Colonization
Commercial House (Toprossiii 1om konoHu3amuu Takemypa).

Ap0s a primeira onda de imigragao japonesa para o Brasil em 1908, organizada pelo
navio Kasato Maru, o0 governo do estado de Sao Paulo e 0 Ministério das Relacoes
Exteriores do Japao continuaram a colaborar para atrair novos imigrantes.

Em 25 de novembro de 1908, Ryo Mizuno, da empresa Kokoku Shokumin Kaisha, assinou
um acordo renovado para receber nio mais que 1.300 imigrantes no ano seguinte. Essa decisao
foi tomada ap6s um relatério favoravel de Amari, intérprete legislativo, que informou que 439
pessoas do primeiro grupo permaneceram nas fazendas e nio apresentaram queixas
significativas.

No entanto, 0 Ministério das Relacées Exteriores impos uma série de condicdes
obrigatérias para melhorar a situagdo dos novos imigrantes:



o Os imigrantes deveriam estar acostumados ao trabalho agricola.

e Os contratos s6 poderiam incluir familias reais — sem membros ficticios.

o Eraproibido cobrar taxas ou depoésitos dos imigrantes.

e Naio se podia exagerar os rendimentos esperados do trabalho.

e O embarque deveria ocorrer entre meados de abril e o final de maio de 1909.
o Seriam designados intérpretes com dominio do portugués ou espanhol.

Porém, a Kokoku Colonization Company enfrentou dificuldades financeiras e ndo conseguiu
preparar 0 segundo grupo de imigrantes por conta propria. O ministro Uchida sugeriu encontrar
um parceiro ou transferir o projeto para outra empresa. Como resultado, o negdcio foi assumido
pelo rico empresario Yoemon Takemura, ¢ os principais funcionarios da Kokoku — Ry
Mizuno e Shiithei Uetsuka — migraram para a nova estrutura: a Takemura Colonization
Commercial House (Casa Comercial de Colonizagdo Takemura).

Bropas rpynmna sMUrpaHTOB ObLIa OTIpPaBIIEHA YK€ MO €€ ATUI0M:

HecMmotpst Ha HEKOTOpEIE OeCTOpsIKH, HAIIpUMEp, Ha TUTaHTauu Jl>kaTaxu, CUTyaIus
3Ha4YMTENbHO yaydmuiaack. K mapty 1911 roga 681 yenoBek ocTaicst Ha CBOMX
NepBOHAYANILHBIX PA0OUUX MecTax.

12 Hosi6pst 1910 ronma HoBast opranu3aiust — 10Y0 Imin Kaisha (Oriental Emigration Company),
3aKJII0YMIIA OTACNbHOE corfamieHue ¢ npaButenbctBoM Can-Ilayny o noctaBke smurpantoB. C
1912 ropa Takemura Colonization Commercial House u Oriental Emigration Company
OJIHOBPEMEHHO OTHPABIISUIA SMUTPAHTOB B bpazunuto. OnHako k 1914 rony skoHoMHuecKas
cutyanus B Can-Ilayny yxyammumiach, a ypoBeHb aJIaliTAlluH SIMOHCKUX SMHUTPAHTOB OCTABAJICS
Hu3kuM. [1o 5TUM mpuYuHAM ITAT PACTOPT COTJAIIEHUS U MPEeKpaTHl (PUHAHCUPOBAHUE
nepeBo3ok. TakuM oOpa3om, opuiaibHas IporpaMmma sIMOHCKOH UMMUTpaIui B bpasuiuio
ObLIa OCTAHOBJICHA .

Kpowme nepsoro petica «Kacaro Mapy He Obu1 6oJiblIIe 3a/1€iICTBOBAH B IIEPEBO3KAX
MMMUTPAaHTOB B bpasuimnto.

A segunda leva de imigrantes foi enviada ja sob sua égide:

Apesar de alguns distarbios, como na fazenda Jatahy, a situagdo havia melhorado
significativamente. Até margo de 1911, 681 pessoas permaneciam em seus locais de trabalho
originais.

Em 12 de novembro de 1910, uma nova organizagdo — a Toyo Imin Kaisha (Companhia de
Emigragdo Oriental) — celebrou um acordo separado com o governo de Sao Paulo para o
transporte de imigrantes. A partir de 1912, a Takemura Colonization Commercial House e
a Toyo Imin Kaisha passaram a enviar imigrantes ao Brasil simultaneamente.

No entanto, por volta de 1914, a situagao econdmica em Sao Paulo deteriorou-se, € o nivel de
adaptag@o dos imigrantes japoneses continuava baixo. Por esses motivos, o governo estadual
rescindiu os acordos e suspendeu o financiamento das viagens. Assim, o programa oficial de
imigracio japonesa para o Brasil foi interrompido.

Quanto ao Kasato Maru, apds sua primeira viagem, nao voltou a ser utilizado no transporte de
imigrantes para o Brasil.



VI. 3Be3anble rogsl «Kacaro Mapy»

B 1909 rony xommanus Osaka Shosen Kaisha BeiBena Ha TaiiBaHbCKUN MapmipyT cyaHo Sakura
Maru , Ho u3-3a Ipo0JIeM C CYIHOM, TAKUX KaK Ype3MepHasi Kauka, KOMITAHUS PeIInia 010JKUTh
y BOeHHO-Mopckoro diora cynHo «Kacaro Mapy» . 18 suBapst 1910 roga «Kacato Mapy» Obu1
nepeobopy0BaH B Maccaxupckoe cyaHo Ha Bepdu KaBacaku, cTouMoCTh epeo0opy10BaHus
coctamia 200 000 nen. Oguako 10 3Toro, 29 aexadbps 1909 roga, Bo BpemMsi CKOPOCTHBIX
UCIIBITAaHUH CYJTHO CTOJIKHYJIOCH C MAPYyCHBIM cyAHOM. § anpeis cyaHo «Kacaro Mapy» Hauaiio
paboTy Ha TallBaHLCKOM MapHIpyTe. DTOT MapIIPYT CTAJ PETYISIPHBIM MAPOMHBIM COOOIICHUEM
mexny Kobe u Kunynrom (®opmosa). CymiectBoBana octpasi HEOOXOAMMOCTh B IEPEBO3KE
JI0JIeH U rpy30B Ha HOBYIO Tepputopuio. [Jo storo Bpemenu OSK ucnonb3oBaia HeOOIbIINE
CyJia, HO KaK TOJIbKO e€ TJaBHbIA KOHKYpeHT, kommnanus Nippon Yusen Company, BbIBena Ha
JUHUM KpyIHbIE cyaa ¢ koMpopTadenbHbiMu yenoBusiMu, OSK oco3Hasia HE0OX0UMOCTh B
Oonee kpynHoM kopabie. «KacaTo-mMapy» BogousmelieHueM 6167 6pyTTo-TOHH U
MaKCUMaJIbHON CKOpPOCThIO 14,5 y3110B OblUIa OJJHUM U3 KPYIMHEHIINX NacCaXKMPCKUX CYIOB TOTO
BPEMEHH, YTO MPUBJIEKAIO MHOKECTBO HOBBIX IMACCAXKUPOB U CIIOCOOCTBOBAJIO MPOLIBETAHHIO
kommanuu. Jlnans Kobe — L[3umyH Bckope cTana caMbIM MPUOBUTEHBIM TPEATPUSATHEM
KOMITAaHUH U NOJy4YHia HeOpHUIMaIbHOE Ha3BaHUE «3010Tast xuia OSK».

VI. Os Anos de Gloria do Kasato Maru

Em 1909, a Osaka Shosen Kaisha (OSK) colocou o navio Sakura Maru na rota de Taiwan,
mas, devido a problemas como balanco excessivo, a empresa decidiu solicitar emprestado a
marinha o Kasato Maru. Em 18 de janeiro de 1910, o Kasato Maru foi convertido em um
navio de passageiros no estaleiro Kawasaki, com um custo de reforma de 200.000 ienes. No
entanto, antes disso, em 29 de dezembro de 1909, durante testes de velocidade, o navio colidiu
com um veleiro.

Em 8 de abril, 0 Kasato Maru iniciou suas operagdes na rota de Taiwan, estabelecendo uma
linha regular de balsa entre Kobe e Keelung (Formosa). Havia uma demanda urgente por
transporte de passageiros e carga para o novo territorio. Até entdo, a Osaka Shosen Kaisha
utilizava navios pequenos, mas quando sua principal concorrente, a Nippon Yusen Kaisha
(NYK), introduziu embarcacdes maiores e mais confortaveis, a OSK percebeu a necessidade de
um navio de maior porte.

O Kasato Maru, com 6.167 toneladas brutas e velocidade maxima de 14,5 nos, era um dos
maiores navios de passageiros da época, atraindo muitos passageiros e impulsionando o sucesso
da empresa. A rota Kobe-Keelung logo se tornou a mais lucrativa da Osaka Shosen Kaisha,
ganhando o apelido ndo oficial de "'mina de ouro da Osaka Shosen Kaisha *.

Brnocnencreum, 31 mapra 1912 roga komnanus Osaka Shosen npuobpena «Kacaro-Mapy» u
MoJiepHU3upoBaia ero. CyaHO IOJydniio BO3MOXKHOCTh IEpeBO3KH 520 nmaccaxupoB B TPEX
KJIaccax.

4 wrons 1910 roma mapoxox Hishijima Maru (29 tonn) komnanuu Osaka Shosen Line
CTONKHYJIICA ¢ mapoxoaoM «Kacato-Mapy» u 3aToHy" B mopTy Mo3u.

15 suBaps 1914 rona «Kacaro Mapy» cronknyiocs ¢ «Meo Mapy» u «Imato Mapy» B nmopty
Mop3zu. Ho Bc€ xe ocTaBanoch B CTPOIO, IEMOHCTPUPYS YAUBUTEIbHYIO )KUBYYECTb.



B 1916 rony «Kacaro-Mapy» BHOBb oTnpaBuiica u3 Mokoramsl B bpasuinio kak rpy30Boe
CyIHO. DTO ObLI MEPBBINA PErYIApHBIA MapIpyT Mexxay Snonueit u bpasunueii, nelictBoBaBimunit
1o 1930-x romos. Peiic mponeran uepe3 Kobe, Haracaku, ['onkonr, Cunramnyp, Jyp6an,
Ketinrayn u Puo-ne-XXaneiipo, c koHeuHsIM IyHKTOM B Bysnoc-Aifipece. Kopabib oTmisut n3
KobGe 15 ssaBaps 1917 roga u npu6sn B Puo-ne-XKaneiipo 20 mapta. 22 ceHTAOpS TOTO K€ Toaa
oH Boiten u3 Ocaku B bombeii. Komnanus Osaka Shosen Kaisha (OSK) nacTonbpko 1enmna
«Kacaro-mapy», 4TO UCTIOIB30Baja €ro sl OTKPHITHS OOJBIIMHCTBA CBOUX HOBBIX MapIIPyTOB
B roJibl, peauiecTBoBasire [lepBoit MupoBoi BolHE, U BO Bpems Heé. 1lociie okoHuanus
[Teproii MupoBoii Boitabl OSK crana ucmonp3oBath Ha TuHIA KoOe — [I3mnyH Oosee KpymHbIe
cyna (oxoio 10 000 ToHH), IMITIOPTUPOBAHHbIE U3 AHIJIMH U MOIy4YeHHbIE OT [ epMaHuy B
KauyecTBe penapauuii, omarogaps ux 0oJblIeMy pa3Mepy U CKOPOCTH.

Posteriormente, em 31 de marco de 1912, a Osaka Shosen adquiriu o Kasato Maru e o
modernizou. O navio passou a ter capacidade para transportar 520 passageiros em trés classes.

Em 4 de julho de 1910, o vapor Hishijima Maru (29 toneladas), da Osaka Shosen L.ine,
colidiu com o Kasato Maru e afundou no porto de Moji.

Em 15 de janeiro de 1914, o Kasato Maru se envolveu em outra colisdo, desta vez com os
navios Meo Maru e Yamato Maru, ainda no porto de Moji. Apesar dos incidentes, 0 navio
permaneceu em servigo, demonstrando notavel resisténcia.

Em 1916, o Kasato Maru partiu mais uma vez de Yokohama para o Brasil, agora como navio
de carga. Esta foi a primeira linha regular entre Japao e Brasil, que permaneceu ativa até a
década de 1930. A rota incluia escalas em Kobe, Nagasaki, Hong Kong, Singapura, Durban,
Cidade do Cabo e Rio de Janeiro, com destino final em Buenos Aires. O navio partiu de Kobe
em 15 de janeiro de 1917 e chegou ao Rio de Janeiro em 20 de marg¢o. No mesmo ano, em 22
de setembro, partiu de Osaka para Bombaim.

A Osaka Shosen Kaisha (OSK) valorizava tanto o Kasato Maru que o utilizou para inaugurar
a maioria de suas novas rotas nos anos que antecederam a Primeira Guerra Mundial e durante
o conflito.

Apés a guerra, a OSK passou a operar navios maiores (cerca de 10.000 toneladas) na
rota Kobe-Keelung, adquiridos da Inglaterra ou recebidos como reparagoes de guerra da
Alemanha, aproveitando sua maior capacidade e velocidade. O Kasato Maru, embora
resistente, foi gradualmente substituido por embarcagdes mais modernas.

B 10 xe Bpems, ["anucus, cucrep-mun ObiBiero [lotocu, mocie npedsiBaHus B TeueHue 16 jet
Ha cry0e PSNC B kauecTBe rpy30BOro Cy/iHa, 3aHSITOTO B OCHOBHOM Ha NIEPBOHAYAITIEHOM
MapuipyTe Mexay Jlusepmynem u Bansmapauco (Uwnm), ctan kepTBOi IEpBOi MEPOBOI BOMHBI,
MOJIOPBABIIKCH HA MUHE U 3aTOHYB B Mae 1917 k ceBepy ot ropona TuaMyT, AHTIHS.

C tex mop u 10 1922 roga «Kacato Mapy» kypcupoBai Ha MapiipyTte B bomOeii.

B 1922 rony «Kacato Mapy» BHOBB ObLT epeobopynoBaH. C TeX mop KOJTUYECTBO MECT
MIEPBOTO W BTOPOTO KJIacca YMEHBIIMIOCH, & KOJTMYECTBO MECT TPETHETO KIlacca yBEITHMUMIIOCH.
24 anpens oH opuUIHATEHO BepHYIcs Ha TuHUU Popmo3ssl (TaiiBaHb).

5 anpens 1923 rona cyano «Kacato Mapy» cToikHyock ¢ cynHoM «@ykysit Mapy» (113 ToHH)
K ceBepo-3amnaay ot octpoBa Konzyru Bo Buyrpennem fAnonckom mope. 13 mas 1925 rona



MIPOM30IILIO CTOJIKHOBEHHE ¢ PHIO0TOBHBIM cyaHOM «Canmuua Mapy» (114 ToHH), B pe3ynbTare
Yero OJIMH WICH DKHUIaXKa Mporai 0e3 BeCTH.

14 wrons 1924 w3 nopra KobGe Boimio cynHo «Kacato Mapy», nepeBo3usiiee 320
MMMUTPAaHTOB, HanpasisaBLInXcs Ha ["aBaiiu. B To sxe Bpemst, korna Konrpecc CLIA nmpussut Tak
Ha3bIBaeMbIi 3aKOH 00 UCKITIOUEHUH SIMOHIEB, U «Kacato Mapy» cTajno mocieJHuM CYIHOM C
MMMHIpaHTaMu Ha [ aBaiiu.

B urone 1926 roga Yummnocyks Mopu , TailBaHbCKUI UcClieJoBaTeIh aDOpUTreHOB, Mpormnai 0e3
BecTH Ha OopTy cynHa «Kacato Mapy» u, kak coo0111a10¢h, TOKOHYWI KU3Hb CAMOYOUICTBOM,
CIPBITHYB C KOpaOJIs.

3 ampenst 1927 roga cynano «Kacaro-mapy» ObLIIO BEIBEACHO U3 KCIUTyaTauu Ha TuHnn Kobe
— [[3uyH, rze oHO ¢ mepepblBaMu IPOCITYKHIIO IIOYTH CEMHALATh JIET, IOCKOJIBKY €r0 pa3Mep
U CKOPOCTh 0OJIbIIIE HE COOTBETCTBOBAIU TPEOOBAaHUSM K POCKOIIHOMY JaiHepy. E€ mocneanum
nocianneM @opmose 6bu10: «IIpomaiiTe, cnacu0o 3a mpeKpacHbIe BOCTIOMHUHAHUS.

Os Ultimos Anos do Kasato Maru

Enquanto isso, o Galicia, navio-irmao do antigo Potosi, apds 16 anos de servigo na Pacific
Steam Navigation Company (PSNC) como cargueiro — atuando principalmente na rota original
entre Liverpool e Valparaiso (Chile) — tornou-se vitima da Primeira Guerra Mundial.

Em maio de 1917, ele atingiu uma mina e afundou ao norte de Teignmouth, Inglaterra.

De 1917 até 1922, o Kasato Maru continuou operando na rota para Bombaim.

Em 1922, o navio passou por outra reforma: o nimero de cabines de primeira e segunda classe
foi reduzido, enquanto a capacidade de terceira classe aumentou. Em 24 de abril, ele retomou
oficialmente as rotas para Formosa (Taiwan).

Contudo, os incidentes continuaram:

e 5de abril de 1923: Colidiu com o Fukuei Maru (113 toneladas) a noroeste da
ilha Kozuchi, no Mar Interior do Japao.

e 13 de maio de 1925: Abalroou o pesqueiro Sanshin Maru (114 toneladas), resultando
no desaparecimento de um tripulante.

Um marco historico ocorreu em 14 de junho de 1924, quando o Kasato Maru partiu

de Kobe levando 320 imigrantes para o Havai. Na mesma época, o Congresso dos

EUA aprovou a Lei de Exclusido Japonesa, tornando esta a altima viagem de imigrantes
japoneses para o Havai.

Em julho de 1926, o pesquisador taiwanés Ushinosuke Mori desapareceu a bordo do navio —
relatos indicam que ele cometeu suicidio, atirando-Se ao mar.

Finalmente, em 3 de abril de 1927, o Kasato Maru foi retirado da rota Kobe-Keelung apods
quase 17 anos de servico intermitente. Seu tamanho e velocidade ja ndo atendiam aos padrdes
dos luxuosos transatlanticos da época. Sua despedida de Formosa foi marcada por uma
mensagem emocionante:

"Adeus, e obrigado pelas belas memorias."


https://ja.wikipedia.org/wiki/%E6%A3%AE%E4%B8%91%E4%B9%8B%E5%8A%A9

VII. Bo3BpauieHue K poJii rociMTAJLHOIO CYIHA M JaJbHeHIas cyab0a

«Kacato Mapy» ObL1 mepeBeieH Ha MapIpyT JlajsiHb, a 3aTeM CHOBA BEPHYJICS K pOJIM BOCHHO-
MOPCKOT'0 FOCIIMTAJIbHOIO Cy/IHA.

B 10 Bpems B Kutae nuia rpaxxaanckas BoitHa mexnay CeBepHoi apmuei, Bo3riiasisiemon Yoxan
[[3ynuanem, u FOxxHol apmueit, Bo3riasisgemon Yanom Kaitim, KOTOpsIi 103k€e CTal riaaBoi
I'omunpaana. Curyanus B Kutae yxyamanach, u snoHckuil ot paboTait HaJ 3allUTOM
xuteneit llanxas u Xanpkoy. CaHuTapHbIE YCIOBHS B 3TUX pailoHax ObUIM IUIOXUMH, TO3TOMY
SATMOHIBI PCIINJIN OTIIPABUTL Ty/Jad I'OCIIUTAIIBHOC CY/IHO.

B 1929 rony Mmmnepatopckuii diot Anonnn u Osaka Shosen moamucanu 10roBop apeH bl
cynHa «Kacaro Mapy», a 16 mast monkoBHuK Macato CacaHo ObUT Ha3HAYEH TUPEKTOPOM U
NepBBIM HAYaTLHUKOM rociutals Ha 6opry. [Tocie nepeobopynosanus B Kype,
3aBEPILIUBIIErOCs 5 UIOJIA, TJI€ €r0 OCHACTUIM BCEM HEOOXOIUMBIM JUIsl OKa3aHUsI MEUIIMHCKOM
nomouty, «Kacato Mapy», ornipasuiocsk B [llanxaii, a 3areM B XaHbWKOY, IPEKAC YEM
BepHyThes B Cace0o 13 aBrycra. O6s3annoctu «Kacato Mapy» Kak rocluTajlbHOTO CyJHA
3aKOHYMJIIMChH B OKTSIOpe, 1, O-BUAMMOMY, IJIe-TO B HOSIOpe ero CHOBa epeo0opy/J0BaIH B
TOpProBoe cyJHo U BepHyiIHu B OSK.

B nexabpe 1929 rona «Kacato Mapy» nampasuics B bom6eit. Onnako 30 gexkadps, mocie
BbIX0/a U3 Mom3u, B kopMoBoM Tprome Ne 4 Ob1 0OHapyskeH noxkap. «Kacato Mapy» moBepHy
B Haracaku, HO moxkap pacnpocTtpanuics Ha TproM HoMep 3. OH nipu6OsL1 K mopty Haracaku B
nosHOYb 31 gexadps, a moxkap Obut moTymieH okoyo 13:00. 1 saBaps 1930 roxa. [MpuauHoii
1oXkapa, Kak coOOIIAeTC s, CTallU CIIMYKH, HAXOAWBIIMECS Ha OOPTY M 3aropeBIINECs W3-3a KAUYKU
CyJHa.

3arem «Kacato Mapy» kypcupoBan o Mapuipyty Kanekyrra 1o gpespansa 1930 rona, nepeBoss
00JIBIII0€ KOJIMYECTBO XJIOTKA U JKEIE3HOHM py/Ibl, KOTOphIe ObUIN LIEHHBIMU MaTepHaIaMy JJIs
ATOHCKOM MPOMBIIIJIEHHOCTH B TO BPEMSI.

VII. O Retorno como Navio-Hospital e o Destino Final

O Kasato Maru foi transferido para a rota de Dalian e, posteriormente, retomou sua fungdo
original como navio-hospital da Marinha Imperial.

Nagquele periodo, a China estava imersa em uma guerra civil entre o Exército do Norte,
liderado por Zhang Zongchang, e o Exército do Sul, comandado por Chiang Kai-shek — que
mais tarde se tornaria lider do Kuomintang. Com o agravamento da situagdo, a Marinha
Japonesa atuava na prote¢do de civis em Xangai e Hankou. As condig¢des sanitarias nessas
regides eram precarias, levando o Japao a enviar um navio-hospital para assisténcia médica.

Em 1929, a Marinha Imperial Japonesa e a Osaka Shosen (OSK) firmaram um contrato de
arrendamento do Kasato Maru. Em 16 de maio, o Coronel Masato Sasano foi nomeado
diretor e primeiro chefe do hospital a bordo. Apos reformas no estaleiro de Kure, concluidas

em 5 de julho, o navio foi equipado com instalagdes médicas completas e partiu para Xangai,
seguindo depois para Hangzhou, antes de retornar a Sasebo em 13 de agosto. Sua missao como
navio-hospital terminou em outubro, e, por volta de novembro, ele foi reconvertido em navio
mercantil e devolvido a OSK.

Em dezembro de 1929, o Kasato Maru zarpou para Bombaim. Porém, em 30 de dezembro,
pouco ap6s deixar Moji, um incéndio eclodiu no porao n° 4, na popa. O navio rumou
para Nagasaki, mas o fogo se alastrou para o porao n° 3. Ele chegou ao porto de Nagasaki a



meia-noite de 31 de dezembro, e o incéndio foi finalmente extinto por volta das 13h do dia 1°
de janeiro de 1930. A causa foi atribuida a fosforos a bordo, que pegaram fogo devido ao
balango do navio.

Apos os reparos, o Kasato Maru retomou suas operagdes na rota para Calcuta até fevereiro de
1930, transportando grandes carregamentos de algodao e minério de ferro — matérias-primas
essenciais para a industria japonesa na época.

VIIl. OxonuarensHblil ynagok «Kacato Mapy»

21 anpens 1930 roga Kacaro Mapy 6611 npoan Cuonzaku Exuan 3a 180 000 nen. Cyns mo
Bcemy, «Kacato Mapy» Obi1 iepenan B coOcTBeHHOCTh Komnanuu «Toyo Kogyo», coznannoii
Cuonzaxu u Ceitxupo Tonan B kauecTBe AUPEKTOpPOB-TipeacTaButeneil. «Kacaro Mapy» Obut
nepeoOopyI0BaH B CyIHO-(PabpuKy 1Mo nepepaboTKe capIuH, HO yJIOB OKa3aJiCs TUIOXHM, U
MPOEKT oKazajcs HeyaauHbiM. Toyo Kogyo okazanacs HepeHTabenbHOM U 00aHKPOTHUIIACH.

B 1933 rony «Kacaro Mapy» 6bu1 nepeoOopyaoBas B peioo3aBon. B 1935 rony «Kacaro
Mapy» ObL1 IepeoOopyA0BaH B IJIaBY4YI0 0a3y U KOHCEPBHBIN 3aBOJ sl IPOMBICIIA JIOCOCS U
dopenu. «Kacaro Mapy» npunaiexain Sinko Suisan, HO ocje MOTJIOMIEHUS KOMITAHUEH
Nippon Suisan B 1938 roay, «Kacaro Mapy» takxe 0bl1 iepeaan Nippon Suisan.

C 1938 mo 1940 rog «Kacaro Mapy» UCH0/Ib30BaJIOCh B KAU€CTBE CyIHA- KpaboIIoBa.
Ero Bkiiaj B AMOHCKYIO 3KOHOMMKY HPOIOJIXKAJICS 10 KOHIIA [TOJIE3HOTO CPOKA CITYXKOBI.

VIII. O Declinio Final do Kasato Maru

Em 21 de abril de 1930, o Kasato Maru foi vendido a Shiozaki Yokichi por 180.000 ienes.
Aparentemente, o navio foi transferido para a propriedade da Toyo Kogyo, empresa fundada
por Shiozaki e Seijiro Todai como diretores representantes. O Kasato Maru foi entdo
convertido em um navio-fabrica para processamento de sardinhas. No entanto, a pesca foi
escassa, e 0 projeto revelou-se um fracasso comercial. A Toyo Kogyo, tornando-se inviavel,
acabou falindo.

Em 1933, o Kasato Maru passou por nova reforma, sendo adaptado como navio de
processamento de pescado. Dois anos depois, em 1935, foi transformado em uma base
flutuante e fabrica de conservas para a pesca de salmao e truta. Nesse periodo, o navio
pertencia a Sinko Suisan, mas, apos a aquisi¢ao desta pela Nippon Suisan em 1938, o Kasato
Maru também foi transferido para a nova proprietaria.

De 1938 a 1940, o navio foi utilizado como barco pesqueiro de caranguejos, continuando a
contribuir para a economia japonesa até o final de sua vida qtil.

IX. IHocieqnue roapl: ciayx0a B IMOHCKOI apMuM U rudeib

8 nexabps 1940 rona Havanack BoiiHa SImoHus Bctynuia Bo BTropyio mupoByto BoiiHy. He
CMOTpS Ha COJIMAHBIN Bo3pacT B 40 jeT emy ObUIa OpyYeHa TpyAHas 3a/1a4a o
TPaHCIIOPTUPOBKE TOBAPOB JiIsl apMuu Ha Kypuiibckue ocTpoBa K ceBepy 0T XOKKalI0 U O
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nepeBo3ke yrist u3 Kuras. PaiioH, yepe3 KOTophIil OHa MPOXOAMIIA, OBLI TTOJIOH aMEPUKAHCKUX
MOJABOJIHBIX JIOJOK i O0OMOApIUPOBIIIHKOB.

[epensmxenus «Kacaro Mapy» B 1941 rony nensBectHsl. JIoBns kpaba Obljia MPHOCTaHOBIIEHA
Ha roj. Bo Bpems BoiiHbl Ha Tuxom okeane «Kacato Mapy» Takxke OTIIPaBIIsIOCH B
pri0osioBHBIE SKcneauuu B 1942 u 1943 rogax. «Kacaro Mapy» 6oJbIiie He ObUT JOBOM U
BMECTO 3TOT'0 MPUHUMAI PIOY U XPaHUII €€ B XOJIOAWIBHBIX KaMepax. OH Takke 3aHUMasCs
IIEPEBO3KOU COJIH.

B 1943 roay otaen peibonoscta Nippon Suisan Kaiyo Tokkyo 0b11 co3nan kak Nippon Marine
Fisheries Control 8 coorBercTBru ¢ [Iprkazom 0 KOHTpOJIE 32 PbIOOJOBCTBOM, U CYIHO OBLIO
NepeaHo 3TONH KOMIIaHUU

IX. Os Ultimos Anos: Servi¢co Militar e Fim

Em 8 de dezembro de 1941, o Japao entrou na Segunda Guerra Mundial. Apesar de seus 40
anos de idade, o Kasato Maru foi designado para a dificil missao de transportar suprimentos
militares para as llhas Curilas, ao norte de Hokkaido, e carvao da China. A area por onde
navegava estava repleta de submarinos e bombardeiros americanos.

Os movimentos do Kasato Maru em 1941 sao desconhecidos. A pesca de caranguejo foi
suspensa por um ano. Durante a Guerra do Pacifico, 0 navio ainda participou de expedicdes de
pesca em 1942 e 1943, porém ndo atuava mais diretamente na captura. Em vez disso, recebia
peixes e 0s armazenava em camaras frigorificas, além de transportar sal.

Em 1943, o Departamento de Pesca da Nippon Suisan foi reorganizado como Nippon Marine
Fisheries Control, sob o0 Decreto de Controle da Pesca, e 0 Kasato Maru foi transferido para
essa empresa.

K 1944 rony noins pbiObI cTana HeBO3MOXKHOU. 5 utons «Kacato Mapy» otmuisut u3 Otapy B
cocraBe koHBOsI Ki 504. 7-T0 uncia 3cKOPTHBINA A3CMHHEI] «Y CYTyMO» OB IIOTOIUICH
amepuKaHckoi moaBoaHow toakoi USS Skate (SS-305). Kacato-Mapy Takike moaBeprioch
TOPIEIUPOBAHUIO, HO HE NOJIy4rJIo noBpexaeHui. I1o cmoam Kypuxaps! Taiyo, yuennka
pyneBoro «Kacato Mapy», Topriena, BeimyiieHHas B «Kacato Mapy» monana B «Ycyrumo». 9-
ro yucia 3cMuHel KoHBos «Taiixaii Mapy» Obli1 OTOIMIIEH APYroi aMepruKaHCKOM MOBOHOMN
noakoi. C 17 uronst cynuao «Kacaro Mapy» moceTriio pelOOIPOMBICIIOBBIC TTPEATPUSTHS
kommanuu Nichiru Fisheries na Kamuartke, a 3arem BepHysiock B Otapy. 1o cimoBam Xupoaku
Kocaxkanpl, koTopblil B To Bpems 0b11 pysieBbiM «Kacato Mapy», Ha 00paTHOM IyTH CyJTHO
HOJBEPIIIOCH 00CTpeTy HCTPEOUTENIMH, UTO MPHUBENO K xKepTBaM. B centsOpe «Kacaro Mapy»
Takke oTnpasuica Ha Kamyarky.

19 mas 1945 rona cynno «Kacaro Mapy», nepeBo3uBLiIee Irpy3, 3aMETHIIO TIOJIBOAHYIO JIOAKY B
CeMH MOPCKUX MUJIIX K CEBEpO-CceBepo-3amnaay oT octpoBa Kypama, Kopes, 1 OTKpbUIO OrOHb U3
CBOMX 25-MM I1yJIeMeTOB U 8-cM nmymiku. [loBoaHas j10/1ka ncyesia nocie HeCKOJIbKUX
BbICTpENOB. [laTpynbHOE CyHO KOHBOSI OTPEarupoBalio Ha 3BYKH BBICTPEIIOB, a «Kacaro Mapy»
MPOJOKUIIO IBUKEHHUE.

Em 1944, a pesca tornou-se impossivel devido a guerra. Em 5 de julho, o Kasato Maru partiu
de Otaru como parte do Combo Ki-504. Dois dias depois, em 7 de julho, o contratorpedeiro de
escolta Usugumo foi afundado pelo submarino americano USS Skate (SS-305). O Kasato
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Maru também foi alvo de torpedos, mas nao sofreu danos. Segundo Tatsuo Kurihara,
aprendiz de timoneiro do navio, um dos torpedos destinados ao Kasato Maru atingiu
0 Usugumao por engano.

Em 9 de julho, outro navio do comboio, o Taihei Maru, foi afundado por um submarino
americano diferente.

Entre 17 de julho e setembro de 1944, o Kasato Maru visitou as instala¢des pesqueiras

da Nichiru Fisheries na Peninsula de Kamchatka antes de retornar a Otaru. De acordo
com Hiroaki Kosakada, timoneiro do navio na época, durante a viagem de volta, o Kasato
Maru foi atacado por cacas inimigos, resultando em vitimas a bordo.

O destino final do navio ocorreu em 19 de maio de 1945. Enquanto transportava carga,

0 Kasato Maru avistou um submarino inimigo a sete milhas nauticas a noroeste da ilha de
Kurama (Coreia). A tripulagdo abriu fogo com suas metralhadoras de 25 mm e canhio de 8
cm. O submarino desapareceu ap6s alguns tiros. O navio patrulha do comboio respondeu aos
sons de tiros, e 0 Kasato Maru continuou avangando.

[Tocnennee 3ananue, NOIy4EHHOE CyJHOM B Hiosie 1945 roja, 3akir04anocs B TPAaHCIIOPTUPOBKE
COJICHOTO JIOCOCSI U3 3aIacoB, XpaHsmuxcs Ha Kamyarckom nosyoctpose. SIoHMs UCIIBIThIBAIA
60J1b1IYI0 TOTPEOHOCTh B OEJIKOBOM MUIllE U3-32 HEXBATKM BOGHHOI'O BpEMEHH. JTO OblIa OYCHb
pPHCKOBaHHasi MUCCHs, TOTOMY 4yTO KaM4aTcKuii moyoCcTpoB HAXOJUIICS PAZIOM C
aMEepUKaHCKUMH aBraba3aMu Ha AJsICKe U AJIEYTCKUX OCTPOBAX.

29 urons Konsoii u3 cynos «Kacaro Mapy» u «Proxo Mapy Ne2» B conpoBoxaeHun
kaitbokanoB CD75 u CD57 oTnpaBuiicst K pbI00JIOBEIKMM KOHIIECCHSIM, PACIIOIOKEHHBIM Ha
3amagHoM nobepexne Kamuatku B OxoTckoM Mope ceBepHee Y cTh-bombieperka.

3nech TpancnopTHble cyna «Kacano Mapy» u «Proiixo Mapy Ne 2 10mKHBI ObUTH pa31eIUTHCS
JUIS CJIEZIOBAHUS B pa3IMYHbIE MOPTIYHKTHI HA MOOepexbe coBeTckoi Kamuatku. DcKkopTHBIE
kopabnu CD-75 u CD-57 aepxxanuch 3a npeaeaaMu COBETCKUX TEPPUTOPUATBHBIX BOJI BO
n30eKaHle MPOTECTOB COBETCKOM CTOPOHBI.

B yctbe pexu Kuxunk Haxoauscs miaByuuid kpabokoHcepBHBIN 3aBojJ Kacato-Mapy" ( 6003
OpT, sxunax 61 yen. ).

B ycrbe pexu Boposckas Haxoauics mapoxon "Proxo-Mapy" Ne 2 (2230 OpT, sxunax 58 vei. ).

"Kacato-Mapy" npussio Ha 60opT 2181 TOHHY pBIOBI U pHIOOTIPOIYKTOB, B TOM 4Hcie 550 TOHH
dopenu, 250 60uek ukpsl, S000 kopobok ( u3 HuX 2300 KOPOOOK C KOHCEPBAMH COJIEPIKAIINX
KeTy U HepKy, ¥ 2100 kopoOOK ¢ KOHCEpBaMH HAIIOJHEHHBIX JIOCOCEM ) H T. [I.

"Proxo-Mapy" Ne 2 mpunsiio Ha 60pT 2500 TOHH PBIOBI U PHIOOTTPOTYKTOB ( ACCOPTUMEHT TaKOH
ke, Kak u Ha cyaHe "Kacato-Mapy" ).

Ha «Kacano-mapy Ne2y c 3aBoma Ne75 Gbuto otrpyskeno 7.042 nentHepa u ¢ 6a3br Ne806 —
14.772 uenTHepa peIOONPOAYKIIMH (KEeTa, HEpKa, KKy, ropOyIiia, HKpa SImoHCKOro ocoJa,
KOHCEpPBBI U T. [I.).

A tltima missdo do navio, em julho de 1945, consistiu no transporte de salméo salgado dos
estoques armazenados na Peninsula de Kamchatka. O Japao enfrentava uma grave escassez de
proteinas devido as privagdes da guerra. Esta era uma missao extremamente perigosa, pois a



Peninsula de Kamchatka situava-se proxima as bases aéreas americanas no Alasca e nas llhas
Aleutas.

Em 29 de julho, um comboio formado pelo Kasato Maru e pelo Ryiiho Maru No. 2,
escoltados pelos caca-submarinos CD-75 e CD-57, partiu em dire¢ao as concessdes pesqueiras
localizadas na costa oeste de Kamchatka, no Mar de Okhotsk, ao norte de Ust-Bolsheretsk.

Os navios de transporte Kasato Maru e Ryiitho Maru No. 2 deveriam separar-se para atracar
em diferentes pontos ao longo da costa soviética de Kamchatka. Os navios de escolta CD-75 e
CD-57 permaneceram fora das aguas territoriais soviéticas para evitar protestos diplomaticos.

Destinos dos Navios:

e Na foz do rio Kikhchik estava ancorada a fabrica flutuante de processamento de
caranguejo Kasato Maru (6.003 toneladas brutas, tripulagdo de 61 homens).

e Na foz do rio Vorovskaya encontrava-se o vapor Ryiiho Maru No. 2 (2.230 toneladas
brutas, tripulagdo de 58 homens).

Carga Transportada:

e O Kasato Maru embarcou 2.181 toneladas de peixes e derivados, incluindo:
o 550 toneladas de truta
250 barris de caviar
5.000 caixas (sendo 2.300 com conservas de keta e salmao-vermelho, e 2.100
com conservas de salmao)
e O Ryiitho Maru No. 2 carregou 2.500 toneladas de peixes e derivados (composi¢ao
similar a do Kasato Maru).

Além disso, o Kasato Maru No. 2 recebeu:

e 7.042 quintais da Fabrica No. 75

e 14.772 quintais da Base No. 806
Incluindo keta, salméao-vermelho, salmao-prateado, salméao-rosa, caviar preparado
no estilo japonés, conservas, entre outros.

"Kacato-Mapy" Ob110 OYTH TIOJHOCTBIO 3arpykeHo (Ha O6epery octanock Junib 40 TOHH PBIOHI )
U, I03TOMY, TOTOBMJIOCH OTILIBITH B AIMOHUIO ( Ha CyHE ObUIN pa3BeAeHbI aphl ). Y TpoM
9.08.1945 r. Ha cy1HO BBICAAWIINCH COBETCKHE MOIPAHUYHUKH, KOTOPBIE apECTOBAIIN
HaXOJIMBUIMXCS Ha O0pTy cyaHa 155 AMOHCKMX MOPSIKOB U Ipy3uMKOB. Beex apecToBaHHBIX
cBe3M Ha Oeper. OIHaKO HECKOJIBKO SIMOHIIEB HE OBUIM HalJIeHbl M OCTAIKMCh Ha OOPTY Cy/AHA.
Crnoxnnach HENIPOCTask CUTYyaLMs: CyJTHO CTOMT IO/ lTapaMH, Ha HEM elIE HaXOAATCA SAMOHIIbI, a
y FPaHUIIBl COBETCKUX TEPPUTOPHAIIBHBIX BOJ CYTHO OKUAAET simoHckuil "Kaitbokan" Ne 57,
KOTOPBII MOXKET MONBITAThCSA MPUNATH HA TOMOIIB (ITO03KE CTAJI0 U3BECTHO, YTO Ha OOPTY
HaXOJIMJIMCh BIMCAHHBIE B CY/IOBYIO POJIb SKUIAXKa B KAUECTBE WICHOB KOMaH/IbI O(UIEPHI
BOCHHOH pa3Beaku Snonun kanurad Mopumany Takacu u noanopyuuk Mopucro Koxei,
KOTOpbIe U B30yHTOBaIM koMaHay.A Ha "Kaitbokane" CD-57 11-if KOMKOPT-AMBU3HOH OT/A
npuKa3 copMupoBaTh JECAaHTHYIO TPYITY, BOOPYKEHHYI0 BUHTOBKaMHU Type 99 u pyuHbiMu
rpaHaTaMu, YTOObl OCBOOO/IUTH SIMOHCKUX IUIEHHBIX U 3aXBATUTh XOTS ObI O/THO U3 CYJIOB.
OpHako u3-3a HEXBATKU OPYXKHsI TPHKa3 ObLT EPECMOTPEH U KaltOOKaH yIIem).



Bo03M0XHO, 9YTO COBOKYITHOCTh BCEX 3THX (DAaKTOPOB U MOCIY)KHJIa TPUIMHOW O0OMOOBOTO yaapa,
KOTOpBIN 110 cyaHy B 18 vac. 15 mun. Hanec skunax norpannunoro MBP-2 crapmiero
nertenanta A. JlappuoHoBa, B COCTaB KOTOPOTO BXOJIMJIU IITYpMaH MIIAJIIINN JeHTEeHAHT A.
YTIproMoB U CTpeNoK-paaucT crapuui cepxant WM. I'paues,. B pe3ynbTaTe 31011 aTaku B
"Kacaro-Mapy" monano 2 aBuaboMObI 1 0HO 3aropenock. OcraBiuecs Ha OOPTY Cy/IHA STTOHIIBI
BILJIaBb J100panuch 10 Oepera. 1o smonckum nanHeiM Ha 60pTy "Kacaro-Mapy" noru6 1
0osbHOI pabounii, ocraBmmiics B TproMe. Emie onun uenoek norud Ha 6epery. Ha cinenyromuit
neHb K 10 gac. 10 MuH. CyTHO 3aTOHYJIO Ha TiTyOuHe 12 MeTpoB.

O Kasato Maru encontrava-se quase totalmente carregado (apenas 40 toneladas de peixe
haviam ficado em terra) e preparava-se para partir para o Japao (com as caldeiras ja aquecidas).
Na manha de 9 de agosto de 1945, tropas soviéticas de fronteira abordaram o

navio, prendendo 155 marinheiros e estivadores japoneses que estavam a bordo. Todos 0s
detidos foram levados para terra. No entanto, alguns japoneses nio foram encontrados e
permaneceram a bordo.

A situagdo tornou-se critica:

« O navio estava com vapor pronto para partir;

« Ainda havia japoneses escondidos a bordo;

o Nas aguas territoriais soviéticas préoximas, 0 ca¢a-submarino japonés CD-
57 aguardava, potencialmente pronto para tentar um resgate (posteriormente soube-se
que, entre os que ficaram no navio, estavam o0 capitiao da inteligéncia militar Takashi
Morimatsu e o segundo-tenente Kohei Moristo, que haviam se infiltrado como
tripulantes e incitaram um motim).

O CD-57, da 11* Divisao de Escolta, chegou a receber ordens para formar um grupo de assalto
armado com rifles Type 99 e granadas para:

1. Resgatar 0s prisioneiros japoneses;
2. Tentar capturar pelo menos um dos navios.
Porém, devido a falta de armamentos, a missdo foi abortada e o navio recuou.

O Ataque Final

As 18h15, um hidroaviio soviético MBR-2, comandado pelo tenente-sénior A.

Larionov (com o navegador subtenente A. Ugryumov e o artilheiro-radioperador sargento-
sénior I. Grachev), langou um ataque aéreo contra o Kasato Maru. Duas bombas atingiram o
navio, que pegou fogo. Os japoneses ainda a bordo pularam e nadaram até a costa.

Baixas: Segundo relatos japoneses, 1 trabalhador doente morreu no porao do navio; Outra
pessoa faleceu em terra.

As 10h10 do dia 10 de agosto, o Kasato Maru afundou em 12 metros de profundidade,
marcando o fim de sua trajetoria.

B Hos10pe oHuM 13 pabouux pp63aBoja ObLIa HaiiieHa TocKa ¢ MSITHOM KPacHOHM Kpacku, 1o
BCeil BUIUMOCTH NpuHajiexasiias «Kacaro Mapy». Briocnenctsun oHa Obl1a TaifHO BhIBE3€HA
B Snonuto B 2012 roxy nepeaana B n1ap OsiBiieMy kanutany Hakamoro Axkuto. Ha
CETOJTHAIIHUN JIEHb BEPOSITHO 3TO €AMHCTBEHHBIN UMEIONTUICS (PparMeHT CyIHa..



23 okts0pst 1947 rona 136 yenoBek BEpHYJIUCH IOMOM, OHAKO BO BPeMs 3aIepKaHus TOTHOIN
CEMb MaTPOCOB U BoceMb padbounx. COTpyaHUK phiO0IOBHOM KoMmmanuu «Humnmon Mpymmy, 1sa
odwurepa pa3BeIKH U OJNH MEPEBOTINK ObUIH JeNOpTUPOBaHbI B CHOUPE.

[onnmopyunk Mopucuto Koxeit Bepryics B Maiazypy Ha cynne «Koan Mapy» 1 nexabpst 1953
roja.

Hecmotps Ha cnoxHYI0 Cyap0y H KaXKI0M 3Tare CBOEH KU3HU — KaK TPAHCIIOPTHOE CYJHO,
NIEPEBO3UBILIEE AMOHCKUX UMMHUIPAHTOB B bpa3minio, Kak poCKOIIHBIN JaHEP HA MapLIpyTe
®dopmo3a, KaK CyJHO IO nepepadoTke KpaboBOro Msaca U Kak TPAHCIIOPTHOE U FPY30BOE CYIHO
BOCHHOI'O BPEMEHU —OH CIIY>KHMJI XOpOLIO U BEPHO. Bcee, KTo m1aBan Ha HEM U I10JIb30BAJICS €T0
yCIyraMu, BCOOMHUHAJIU O HEM C TEIUIOTOM U OOJIBIINM YBaKEHUEM.

«Kacaro Mapy» Obu1 6oJiblIIe YeM KOpabiiéM — OH ObLT CBUAETEIEM U YYaCTHUKOM HUCTOPHH.

Em novembro de 1945, um trabalhador da fabrica de peixes encontrou uma tabua com
manchas de tinta vermelha, quase certamente pertencente ao Kasato Maru. Posteriormente, o
objeto foi contrabandeado para o Japao e, em 2012, foi doado ao ex-capitao Akito
Nakamoto. Hoje, este fragmento é provavelmente o iinico remanescente fisico do navio.

Repatriamento e Baixas:

Em 23 de outubro de 1947, 136 homens retornaram ao Japao, mas sete marinheiros e oito
trabalhadores haviam morrido durante o periodo de deten¢do. Um funcionario da Nippon
Irushi Fisheries, dois oficiais de inteligéncia e um tradutor foram deportados para a
Sibéria.

O segundo-tenente Kohei Morishito regressou a Maizuru no navio Koan Maru em 1° de
dezembro de 1953.

Um Navio de Muitas Vidas
Apesar de uma trajetoria marcada por transformacgdes radicais —

o Como navio de imigrantes para o Brasil,

e Como transatlantico de luxo na rota de Formosa,

e Como fabrica flutuante de processamento de caranguejo,

e E como navio de carga militar durante a guerra —
0 Kasato Maru cumpriu cada missao com lealdade e eficiéncia. Todos que navegaram
nele ou usaram seus servi¢os o lembravam com afeto e profundo respeito.

O Kasato Maru foi mais que um navio: foi testemunha e protagonista da histéria.

X. O mpoekTe

Hy, Tenepsb o mpoekTe, KoTOpbIit roToBUICS B 2016 Toay, 1 MBI OBUTH YBEPEHBI, YTO MBI €70 B
2016 roay peanusyem, U 4acTh MPEAMETOB, KOTOPbIE ObUTHA OBl TOMHATHI sl My3es SmoHCKOH
UMMUTPAIIHU, OHU ObUTH OBl JOCTAaBJICHHI A7 My3eedukanuu, Maes nmpoekra 3akirodanach B
TOM, YTO HY>KHO OBLIIO, BO-TIEPBBIX, HAUTH MECTOIMOJIOKEHHUE CY/IHA, XOTSI OHO B IEJIOM
PUMEPHO OBIJIO TIOHSATHO, TA€ HAXOAUTCS, HO HA 3TO CY/THO JIFOJIU TIOTPYXKAIIMCh BCETO JIUIIh
OJIVH pa3, U 3TO ObLTO cpa3y mocie Bropoit MupoBoii BoHBEL. I B KAKOM COCTOSIHMH 3TO CYJTHO
HAXOJUTCs, OBUIO emle Hen3BecTHO. [1o cBeneHnsIM phI0aKOB, KOTOPBIC JIOBHIIU PEIOY B 3TOM



paiioHe, MHOTHE CyJa TEepsUIU CBOU CETH B TOM MECTE, IJI€ 3aTOHYJIO CYAHO, U HY>KHO ObLIO B
MEPBYIO OYepe/lb OLIEHUTh TEKYIIee COCTOSIHUE CaMOT0 cy/iHa. B nanpHeiimem Hy>KHO OBLJIO €ro
OYHCTUTH OT ITUX CETEU U MPUHATH PEIICHUE, KAKYIO0 YaCTh M3 3TOTO CyJHA MOXHO OBLIO ObI
UCTIOJIB30BaTh s Oyaymiei Mmy3endukanuu. Kak unes Mpl cede npencTaBIsiiIb, YTO CMOKEM
BBIPE3aTh KaKyl-TO YacTh OOPTA U JEMOHTHUPOBATH YaCTh KAIOTHI, KOTOPHIE MOXKHO OBLIO OBl
MOArOTOBUTH U B TAJIbHEMIIEM IIEPEHECTH B MY3€MHOE ITPOCTPAHCTBO B bpazuimu. [Tomumo
3TOrO, y Hac CTOsIA 3a/1aya CHSTh C 3TOr0 CyJIHA IITYpBaJl, CyJJOBOM KOJIOKOJI, KAKHUE-TO APYrue
IPEIMETHI, ¥ IPSMO B MECTE HAXOXKACHUS Ha Oepery, co3/1aB JIabopaTopuio 0 KOHCEPBAIIUH,
IIPOBECTH TOJIEBYIO KOHCEPBALMIO IPEIMETOB, CACIAaHHBIX U3 METAJIJIOB WJIU U3 APEBECUHBI, JJIs
TOT0, 4TOOBI ATH MPEIMETHI KAKUM-TO 00pa3oM ObUIM B TEUCHHE MECALA IOCTABIICHBI YK€ B
Bpazumuro. IIpocTo Tak, MpOMBIB MITH BBICYIIMB 3TH YK€ OOBEKTHI, TPEIMETHI My3€eiiHbIE
Oynyiue, HeBO3MOXKHO ObLIO OBl UX TOBE3TH, OHU Haualu Obl pa3pymiarbes 1no mytu. [loatomy
OYEHb BaXKHBIM OBLIO IPOBECTH 00ECCOIMBAHUE CAMUX IIPEIMETOB U JAJIbIIe MPOBECTU UX
KOHCEPBAIIUIO JIJISl TOr0, YTOOBI KUCIOPO BO3/1yXa HE pa3pyllai YKe 3T camble IPEIMETHI.
[Tomumo 3TOr0, MBI MOHUMAJTH, YTO HAM HEOOXOUMO MOJHSITH JOCTATOYHO TSKEIbIEC SIKOPS
3TOTO CyJIHA, KKJasl U3 SIKOpPEe BECUIIA M0 5 TOHH, U KaKHE-TO APYrMe CUMBOJIMYECKUE
peIMeThl, KOTophIe... Best mporpamma skcnenuiuu Obuia paccynuTana Ha mpuMepHo 35-40
JTHEH, U 3Ty SKCIEAUIIUIO MBI IOJDKHBI OBLITU BBIMOJIHUTH CUJIaMU KoJulekTruBa 10-12 yenoBek.
bb11u nOoAroTOBIIEHB! OTJIEIBHAS IPYIIIA PECTABPATOPOB U OTAENIbHAS IPyIIia BOJ0JIA30B U3 6
YeJoBeK, KOTOPbIE MOTJIH MPOBOIUTH MO BOJIOW paboTy H000# CII0KHOCTH, BILIOTH JI0
BBIPE3aHUS KAaKUX-TO JIeTaJIel KOpITyca WU MOIbeMa TKENbIX MPEAMETOB ¢ rTyouHbl. K
COXKAJICHHUIO, 110 PSAAY SKOHOMUYECKUX IPUYMH, HAM HE y1aJIOCh 3TY HKCIEIULINIO IPOBECTH, U
BCE HAIIIA PACUETHI BCE €IIE aKTYaJIbHBI, U TTPH HEOOXOIMMOCTH MBI MOTJIU OBI 3TO BCE
aKTyaJlu3UpOBaTh U MPEIJIOKUTH HOBYIO BEPCHUIO TAKOTO pojJa 3Kcneauuuu. [l Hac kpaiine
MHTEPECHO OBLIO OBI 3aBEPIIMTH BOT ATUMH IPEAMETAMH YK€ CIOKHUBIIYIOCS SKCIIO3UIIHIIO B
My3€e€e SIMOHCKON MUTpaluu B bpasuinunio 1 BHECTH CBOIO, TaK CKa3aTh, JIOCTOMHYIO JIETITY B
dopMupoBanue 3Toro mysesi. Hy u Hasieroch, 4To TaKOro poJia OnbIT ObLT ObI TOJIE3€H AJIs
B3aUMO/ICHCTBUSI YHUBEPCUTETCKUX KoMaH]1 bpasunuu u Poccun.

X. Sobre o projeto

Bem, agora sobre o projeto que estavamos preparando em 2016. Na época, estavamos confiantes
de que iriamos realiza-lo ainda naquele ano. Parte dos objetos que seriam resgatados para
0 Museu da Imigracio Japonesa seriam levados para musealizagao.

A ideia do projeto consistia em, primeiramente, localizar a posi¢ao exata do navio — embora ja
tivéssemos uma nog¢do aproximada de onde ele estava. Até entdo, o navio sé havia sido

visitado uma tinica vez por mergulhadores, logo apds a Segunda Guerra Mundial, e seu estado
real ainda era desconhecido.

De acordo com relatos de pescadores que atuavam na regido, muitas embarcag¢des perdiam suas
redes no local do naufragio. Portanto, nossa prioridade era avaliar as condi¢des atuais do navio.
Em seguida, seria necessario remover as redes e decidir quais partes do casco poderiam ser
recuperadas para futura exposicao.

Nossa visao era cortar uma sec¢éio do casco e desmontar parte de um dos camarotes, que seriam
preparados e transportados para 0 espaco museologico no Brasil. Além disso, planejavamos
resgatar itens como:

e Oleme



e Osinodo navio
o Outros objetos significativos

No local do resgate, montariamos um laboratério de conservacio temporario para realizar
0 tratamento primario dos artefatos (metalicos ou de madeira). Isso era essencial, pois
simplesmente lavar ou secar os objetos nio seria suficiente — eles se deteriorariam durante o
transporte para o Brasil. Era crucial realizar:

1. Dessalinizacio para remover sais marinhos
2. Conservacao preventiva para evitar oxidagao e degradagao pelo ar

Também pretendiamos recuperar os pesados ancoras do navio (cada uma com 5 toneladas) e
outros itens simbolicos...

Logistica da Expedicao

e Duracgdo estimada: 35 a 40 dias

e Equipe: 10 a 12 especialistas (incluindo um grupo de 6 mergulhadores capacitados para
trabalhos complexos em profundidade, como corte estrutural ou icamento de pegas
pesadas)

Infelizmente, por razées econdomicas, ndo conseguimos realizar a expedigdo. No entanto, todos
0s nossos planejamentos e calculos permanecem validos, e poderiamos reativa-los com ajustes,
se houver interesse.

Para nds, seria extremamente significativo completar a exposicio do Museu da Imigracio
Japonesa no Brasil com esses artefatos, contribuindo de forma relevante para sua narrativa
historica. Além disso, acreditamos que essa experiéncia seria valiosa para fortalecer a
colaboracdo entre universidades brasileiras e russas em projetos de arqueologia maritima.

Esperamos que, no futuro, essa iniciativa possa ser retomada.



